ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA A LA
MODIFICACIO DEL PLA GENERAL D’ORDENACIO DEL “EIX HERRERA”
A MATARO.

1.- Antecedents.

El conseller de Politica Territorial i Obres Publiques, per resolucié de 20 de
desembre de 2007, va aprovar definitivament la Modificacié6 Puntual de Pla
General a I'ambit del “Eix Herrera” consistent en la transformacié del teixit
industrial existent en un de nou d'usos mixtes residencial i terciari -
industrial. La modificacié es completava amb la consecuci6é de sols destinats
per la creacié d'un equipament escolar necessari pel barri i una xarxa
d’espais lliures de connexi6é del centre de la ciutat amb I'ambit de
I’Escorxador, que es pretén reconvertir en un gran parc equipat amb la
futura construccié6 de la biblioteca juntament amb els equipaments
existents.

El document aprovat contemplava el corresponent estudi de mobilitat
generada que va ser informat favorablement en data 11 de maig de 2007
per I’Autoritat del Transport metropolita (ATM).

La necessitat de disposar a curt termini dels terrenys per desenvolupar la
futura escola, situada inicialment al costat de I'Escorxador pero en un lloc
amb un alt grau de consolidacié d’activitats en funcionament, quina gesti6
per I'obtencié dels sols ha quedat agreujada per la davallada del mercat
immobiliari, ha comportat la reformulacié del planejament mantenint els
criteris i aprofitaments inicials de la transformacio del teixit existent, pero
canviant la situacié de I’equipament escolar. A efectes de millorar i garantir
la viabilitat del planejament, I'ambit del poligon d’actuacio inicialment
establert s’ha dividit en dos sectors de gestid6 independents atenent,
precisament, al diferent grau de consolidaci6 amb activitats en
funcionament. Aixi doncs la modificacio defineix, per una banda, el poligon
d’actuacié UA-84 Eix Herrera, que compren la part de I'ambit inicial situat
entre la placa Fiveller i el carrer Pacheco, a desenvolupar a curt termini i on
s’ubica I'escola de nova creacio i, d’altra banda, el sector de millora urbana
PMU- Pacheco que abasta el teixit colindant a [I’Escorxador, quina
transformacié es preveu a un altre ritme més lent atenent el seu grau de
consolidacio i activitats en funcionament.

En quant a la mobilitat generada, el present estudi recull les variacions
introduides pel nou planejament que a efectes practics Unicament ha
comportat una actualitzaci6 del document anteriorment aprovat ja que
practicament no s’han alterat els parametres i criteris adoptats en quan a la
mobilitat atés que I'edificabilitat i usos del sector no s’han modificat.

Finalment, l'estudi es complementa amb la incorporaci6 en aquesta
modificacié de I'ambit d’equipaments de I'Escorxador que a curt termini
esdevindra un parc amb equipaments d’especial rellevancia tant pel barri
com per a la ciutat.



2.- Avaluacio6 de I'increment de la mobilitat generada.

La mobilitat generada establerta a I'anterior modificacié puntual del Pla
General d’'aquest ambit quedava definida en el quadre seglent que
s’obtenia en funcidé de les edificabilitats i usos assignats pel planejament
d’acord a les determinacions establertes a I'annex 1 del Decret 344/2006 de
regulacié dels estudis de mobilitat generada:

Mobilitat generada MP de PG Eix Herrera (Ap. def. 20-12-2007)

us NOMBRE RATIO VIATGES/DIA
Habitatge 313 7 viatges/dia 2.191
Comercial (70%) | 0.7x7736=5415m2st 50 viatges/100m2st 2.708
Oficines (30%) 0.3x7736=2321m2st 15 viatges/100m2st 348
Escola 540 alumnes 3 viatges/alumne 1.620>5825x0,2
Industria -44.056 m2st 5 viatges/100m2st -2.203
TOTAL GENERAT 4.664
Cotxe - moto (45,7%) 2.131
MODE Peu- bici (42,6%) 1.987
Transport public(11,7%) 546

Atés que les edificabilitats i usos de I'ambit objecte de transformacié es
mantenen, les variacions introduides en aquesta nova modificacio
practicament es redueixen a la incorporacié de I'ambit de I'Escorxador,
actualment definit pel Pla general com a zona d’equipaments, que es pretén
esdevingui un Parc Equipat. En aquest sentit el nou planejament preveu en
aquest nou ambit una qualificaci6 compartida de sistema d’equipaments i
espais lliures i a I’hora defineix els usos dels equipaments existents i futurs
previstos:

Mobilitat generada Nova proposta de planejament

Ambit sectors de transformacié : UA-84 Eix Herrera i PMU - Pacheco

Us NOMBRE RATIO VIATGES/DIA
Habitatge 313 7 viatges/dia 2.191
Comercial (70%) 0.7x7736=5415m2st | 50 viatges/100m2st 2.708
Oficines (30%) 0.3x7736=2321m2st | 15 viatges/100m2st 348
Escola 540 alumnes 3 viatges/alumne
1.620>4.200x0,2
Zones verdes 5.091m2s 5viatges/100m2s 255
Industria -44.056 m2st 5 viatges/100m2st -2.203
Total generat 4.914
Ambit Escorxador
Escola Bressol* 1.585m2st 3 viatges/alumne 317
Centre Socio-Cultural* 1.074m2st 20 viatges/100m2st 215
Biblioteca** 3.746m2st 20 viatges/100m2st 749
Equipament genéric 255m2st 20 viatges/100m2st 51
Zona verda minima 2.000m2s 5viatges/100m2s 100
Espais lliures entre | 6.533m2s 5viatges/100m2s 327
equip.
Equipaments existents -4.848m2st 20 viatges/100m2st -970
Total generat 789
Total generat ambit modificacio 5.703
Cotxe-moto(45,7%) 2.606
MODE Peu- bici (42,6%) 2.429

Transport public(11,7%) 668

*  equipaments existents en funcionament
** equipament de nova creacio




L'increment de la mobilitat generada pels nous usos d'acord amb els
estandards de l'annex 1 de I'esmentat decret, sera de 5.703 viatges/dia,
que un cop distribuits segons el pes relatiu de cada mode en la mobilitat
municipal global de I'any 2002, suposen 2.606 viatges en vehicle privat i
2.005 vehicles/dia ( ocupacié mitjana de 1,3 ocupants vehicle), 2.429
viatges a peu- bici, i 668 en transport public, en aquest cas urba i
interurba. Aquesta nova circulaci6 de vehicles, suposa un increment
insignificant de la demanda actual, i per tant facilment absorbible, en els
tres carrers d’accés al sector Herrera (IMD 3.300vh/dia, capacitat 10.500
vh/dia al ser xarxa basica, i nivell de servei NS B ), Floridablanca (3.400
vh/dia, capacitat 7.800 vh/d per ser xarxa local i NS B ) i Pacheco ( 700
vh/d, capacitat 4.800 vh/d al classificar-se de xarxa veinal, i NS A) que es
sobrecarregaran amb un maxim de uns 668 vehicles/dia, amb el que els
nous nivells de servei seran idéntics als actuals. Els nous 668 viatges/dia en
transport public urba suposa només un 14,2% del passatge en dia feiner de
les linies L3 i L8 que serveixen al sector (4.700 viatges/dia), servides per
130 expedicions/dia feiner, el que suposa un increment de la carrega
mitjana d’'uns 5 viatges/bus, perfectament assumible sense necessitat
d’incrementar el servei. El mateix cal dir dels nous 2.429 desplacaments
diaris a peu (alguns en bici) per unes noves voreres que en el pitjor dels
casos s'amplien per a tots els carrers al canté de l'actuacié6 segons
documentacioé grafica adjunta.

2.- Itineraris de vianants fins a les parades del servei de transport
urba Mataro Bus.

Les parades del servei Matar6é Bus que donen cobertura al nou sector de
transformacié urbana de manera més directe, sén:

a.- La parada de la placa Fiveller de la linia L8, a tocar el limit de I'actuacio,
d’accés directe al sector des de l'estacié de RENFE, el Centre i també a/de
els sectors sud i sud-oest de la ciutat, sobretot al barri de Cerdanyola.

b.- Les dues parades de la linia L3 de I'Escorxador (una per sentit) en la
Ronda Cervantes, i El Palau en la Ronda Alfons X el Savi, d’accés directe
a/de l'estaci6 de Renfe i el Centre, i a /de la part nord i nord-oest de la
ciutat fins I'Hospital, situades a menys de 200 metres dels limits de
I'actuacio.

c.- La parada Alfons X de la linia L6 en la ronda Alfons X situada a 350
metres del limit de l'actuacid, perdo de recorregut complementari al de la
linia L1 per a I'accés al barri de Cerdanyola.

El projecte d’urbanitzacido del sector, a més de garantir el compliment del
Codi d’Accessibilitat en totes les voreres i passos de vianants en I'ambit del
sector, haura de garantir la complerta adaptacié dels passos de vianants
fins les parades del Mataré Bus de la placa Fiveller, Escorxador i El Palau
abans esmentades.



3.- Compliment de les determinacions del Pla de Mobilitat Urbana
(PMU) de Mataro6 de I’'any 2005.

El PMU de Mataré aprovat I'any 2005, imposa a certs carrers interiors al
sector un seguit de determinacions, alguna de les quals s’hauran
d’incorporar en la urbanitzaci6 del sector:

a.- Canvis dels sentits de circulacid dels carrers Floridablanca i Pacheco,
actuacié que forma part dels canvis globals dels sentits de circulacié dels
carrers mar- muntanya d’aquesta part de I'Eixample, un cop obert i en
servei el carrer Alarcon en l'actuacié El Verdet, i que al seu cas, caldra
executar de manera conjunta per part de I’Ajuntament i no per part de
cadascun dels petits nous sectors d’urbanitzaci6 afectats.

b.- El sector forma part de dues “Arees Ambientals” de pacificacio del
transit del PMU, la de I'’Antic Escorxador ( planol 21 del PMU) i la de
I’Escorxador- Fiveller (planol 20 del PMU), en les que determina:

.- Senyalitzar i urbanitzar com a zona 30 (senyalitzacié i passos a nivell
de vorera) totes les entrades i sortides dels carrers del sector que
formen part de la xarxa veinal, en concret:

b.1.- La sortida del carrer Josep Sabater i Sust al carrer Herrera, en tota
I'amplada de la nova vorera canté muntanya del carrer Herrera.

b.2.- La sortida del carrer Antoni Viladomat amb el carrer Floridablanca.

b.3.- La sortida del carrer Pacheco al carrer Herrera i I'’entrada al carrer
Pacheco des del carrer Prat de la Riba.

c.- En els carrers J. Sabater i Sust, i Pacheco , que formen part de la xarxa
veinal, el PMU proposa eliminar una de les dues bandes actuals
d’aparcament per ampliar voreres, plantar arbrat i dotar dorelles de
delimitaci6 de l'aparcament en tots els passos de vianants. Com que
aquesta modificacié de Pla amplia sobradament una de les dues voreres
d’aquests carrers cap l'espai privat del sector de manera que la plantacié
d’arbrat per motius d’espai queda garantida, no es proposa eliminar cap de
les bandes d’estacionament, si pero crear les corresponents orelles en els
passos de vianants.

A més es proposa crear dos nous passos de vianants a nivell de vorera, al
bell mig del carrer Pacheco en la continuacié del carrer Antoni Viladomat,
d’entrada futura al Parc e I'Escorxador, i al carrer Floridablanca en el
contacte amb la vorera passeig del cant6 muntanya del carrer Herrera de
més de 9 metres d’amplada, per potenciar aquest nou itinerari de vianants
entre la placa Fiveller i la Ronda Cervantes, per la qual ja hi discorre la linia
L3 del Mataré6 Bus.

Pel que respecte al carril bicicleta d’aquesta part de la ciutat, el PMU el
preveu des de l'existent a la Ronda Cervantes cap el Centre a través del
carrer Antoni Capmany — Sant Ramon, que queda fora de I'ambit de
I'actuacié. No obstant, la proximitat de l'actuacié a la Ronda Cervantes,
reclama possibilitar aquesta unié amb el carril bici, que es preveu a través
del carrer Herrera.



4.- Estimacio de la demanda d’aparcament per a vehicles privats.

El Decret 344/ 2006 a I'annex 3 reclama un minim de 1 placa/habitatge de
cotxe i 0,5 places/ habitatge de motos, que representarien un minim total
de 313 places de cotxe i 157 de motocicletes. En quant a les places
d’aparcament per a cotxes aquest valor és inferior a la prevista en la
normativa de la modificacié puntual de I'actuaci6, que utilitza les ratios de la
normativa municipal, i ha on resulten un total de 607 places de cotxe de les
que 407 corresponen als aparcaments en habitatges.

En el quadre adjunt queden detallades les reserves d’aparcament en el sol
privat de cotxes, motos i bicicletes, d’acord els parametres del Pla General i
el Decret de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

RESERVES APARCAMENTS PER ILLES

COTXES MOTOS BICIS
ILLA | habitatge  comercial subtotal 30% Total | habitatge habitatge terciari total
UMP | 1pl/hab 1pl/50m2 increment 0,5 pl/hab 2 pllhab  1pl/100m2

ILLA 2

(UMP 1) 130 62 192 57 249 65 260 31 291
ILLA 3

(UMP 2) 103 62 165 50 215 52 206 31 237
ILLA 4

(PMU) 80 30 110 33 143 40 160 15 175

Total 313 154 467 140 607 157 626 77 703

5.- Xarxes de vianants i bicicletes.

El decret 344/2006 a l'article 4 apartat f) reclama uns pendents maxims
del 5% en itineraris principals de bicicletes que en el nostre cas no es
superen. Al planol adjunt de I'ordenaci6é viaria es grafien els pendents del
carril bici proposat que oscil-len entre el 3,8% i el 4,7%

L’annex 2 estableix les places minimes d’aparcament de bicicletes per cada
us, resultant un total de 626 places pels habitatges i 77 places pels usos
comercials i terciaris, que s’hauran de preveure en el sol privat, tal com
s’indica en els quadres anteriors.

Pel que fa als diferents usos previstos en el sl public de sistemes es
preveuen als ambits vinculats als sectors de planejament 210 (4.200m2st
5pl/100m2st) per la nova escola que es situaran preferentment dins del seu
recinte i 51 (5.091m2s 1pl/100m2s) places per les noves zones verdes. En
relacio als 4.200m2 de sostre establerts per I'equipament escolar, aquest és
un valor estimatiu, ja que el definitiu es fixara al desenvolupar el projecte
d’obres.




En quant als sistemes d’equipaments i espais lliures previstos a I'ambit de
I’Escorxador es preveuen, d’acord a les ratios establertes a I'annex 2, 35
places en funcié de I'aforament dels equipaments existents i previstos (700
persones*5pl/100places aforament equipaments), aixi com 20 places més
per les noves zones verdes ((2.000m2st*1pl/100m2st).

6.- Carrega i descarrega.

El decret regula I'activitat de carrega i descarrega a l'article 6, reclamant un
minim del 10% del sostre comercial de cada local comercial per magatzem,
i aixi es recull a la normativa urbanistica d’aquesta modificacié de pla, i una
placa d’estacionament interior al recinte comercial de 3x8 metres si la
superficie de venda del local supera els 1.300 m2 st.

Si que cal reservar un minim de 1 placa / 1000 m2 de sostre comercial de
venda i 1 plaga / 2000 m2 de sostre d’oficines, per carrega i descarrega a
la via publica és a dir : (5.415 x 0.9 / 1.000 ) + (2.321 / 2.000) = 6,03
places de carrega i descarrega de 8 metres de longitud. La modificacié de
pla fa una reserva de 6 zones de carrega i descarrega amb un total de 12
places, 2 places per zona de 16 metres de llargaria, tal com s’indica al
planol d’ordenacio de la xarxa viaria n°1 “Mobilitat eix Herrera”.

7 .- Altres mesures correctores.

Per garantir la visibilitat de les cruilles i reduir tant els accidents com I'oferta
d’aparcament de cotxes en calgcada, a més de localitzar I'aparcament de
bicicletes esmentat, es proposa tal com s’indica al planol de la xarxa viaria,
localitzar bosses d’aparcament de 10 motocicletes en els vials d’accés a
cada cruilla.

En el planol de la xarxa viaria, també s’indiquen els itineraris principals de
vianants d’accés a l'escola, i es proposen les mesures correctores propies
dels “camins escolars” que s’estan aplicant a les escoles de la ciutat: Passos
de vianants elevats, zones de carrega i descarrega de cotxes, aparcaments
de bicicletes, senyalitzacié escolar i de limitacié de velocitat, sobreample de
voreres a I'’entrada — sortida,...

Mataré a 16 de febrer de 2010.

Joan Mir0 Farrerons. Xavier Alemany Vilches
Enginyer de camins, c i p. Arquitecte
Director técnic GINTRA. Servei de Desenvolupament Urba
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