
 

 

 

 

 

 

 

PROCÉS UNITARI D’ACCÉS LLIURE (Exp. 2025/44405) 

 

Convocatòria per cobrir 1 plaça de TAE Arquitecte/a tècnic/a, subgrup A2, que proveeix el 

lloc d’Arquitecte/a tècnic/a, adscrit al Servei de Mobilitat, mitjançant concurs-oposició 

d´accés lliure. 

 

Puntuació màxima: 20 punts 

Puntuació mínima per superar la prova: 10 punts  

 

Característiques de la prova i criteris de correcció: 

 

o 20 preguntes + 2 preguntes de reserva, amb quatre opcions de resposta. 

 

o Criteris de correcció: 
 

 La resposta CORRECTA puntua 1 punt 
 La resposta INCORRECTA descompta –0,25 punts 
 La resposta en BLANC ni puntua, ni descompta. 
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Ajuntament de Mataró (AJM) 

 

 

 

 
   

 
 

 
 

                 PUNTUACIÓ MÀXIMA: 20 punts. (mínim per superar la prova: 10 punts)  

 
 

 

 respostes correctes: +1 punt  

 respostes errònies: -0,25 punts  

 respostes en blanc: no descompten  
 

MODEL 1  

 

L’Ajuntament de Mataró, municipi de més de 50.000 habitants, inicia el procediment per implantar la Zona de 

Baixes Emissions (ZBE), en compliment de la normativa estatal i autonòmica en matèria de qualitat de l’aire i 

canvi climàtic.  

 

L’objectiu és: 

 Reduir les emissions de NO₂ i partícules en suspensió.  

 Contribuir als objectius de descarbonització.  

 Millorar la salut pública.  

 Donar compliment a les exigències normatives vigents.  

 

El projecte preveu:  

 La delimitació d’un àmbit que inclou el centre urbà i l’entorn de l’Illa de vianants.  

 L’establiment de restriccions d’accés, circulació i estacionament en funció de la classificació ambiental dels 

vehicles.  

 La implantació d’un sistema de control mitjançant càmeres de lectura de matrícules.  

 Un calendari d’implantació progressiva.  

  

1. En el marc de la implantació de la ZBE a Mataró, i d’acord amb la Llei catalana de mobilitat, quin dels 

següents enunciats és correcte pel que fa als instruments de planificació de la mobilitat? 

a) Els plans de mobilitat urbana són instruments de planificació voluntaris que només s’han d’elaborar si el municipi 

supera els 100.000 habitants.  

b) Els plans de mobilitat urbana constitueixen instruments de planificació que han de desenvolupar els principis i 

objectius de la Llei i coordinar-se amb la resta d’instruments de planificació territorial i sectorial.  

c) Els plans de mobilitat urbana únicament regulen el transport públic i no afecten la circulació de vehicles privats en 

els entorns de trànsit pacificat.  

d) L’aprovació d’una Zona de Baixes Emissions substitueix automàticament el contingut del Pla de Mobilitat Urbana 

vigent en el municipi, atès que planteja actuacions més restrictives.  

   

2. En el marc de la implantació de la Zona de Baixes Emissions a Mataró, quina de les següents afirmacions 

és correcta d’acord amb l’article 14 de la Llei 7/2021, de canvi climàtic i transició energètica?  

a) Els municipis de més de 50.000 habitants poden establir zones de baixes emissions si així ho consideren 

necessari, però no existeix una obligació legal expressa.  

b) L’establiment d’una zona de baixes emissions només és exigible si prèviament s’han superat els valors límit de 

contaminació atmosfèrica.  

c) Els municipis de més de 50.000 habitants han d’adoptar abans de 2023 plans de mobilitat urbana sostenible que 

introdueixin mesures de mitigació, incloent-hi l’establiment de Zones de Baixes Emissions.  

d) La implantació d’una zona de baixes emissions pot substituir l’obligació d’aprovar un pla de mobilitat urbana 

sostenible.  

  

 

 

 

 

 

PROCÉS UNITARI D'ACCÉS LLIURE - SUBGRUP A2  

AJMLIA-20 ARQUITECTE/A TÈCNIC/A 

SERVEI DE MOBILITAT 
Dissabte 7 de març de 2026  



2 
 

 

3. En el procediment d’implantació de la Zona de Baixes Emissions a Mataró, quina de les següents 

respostes és correcta d’acord amb el Reial decret 1052/2022? 

a) El projecte de ZBE pot limitar-se a delimitar l’àmbit territorial i establir restriccions d’accés, la definició d’indicadors 

de seguiment i el sistema de monitorització es poden implementar en una fase més avançada.  

b) El sistema de seguiment de la ZBE és competència exclusiva de l’Administració General de l’Estat amb la 

supervisió de la Generalitat de Catalunya.  

c) La delimitació de la ZBE només és exigible si prèviament s’ha aprovat un pla autonòmic específic de qualitat de 

l’aire.  

d) El projecte de ZBE ha d’incloure, com a contingut mínim, la delimitació de l’àmbit, les restriccions aplicables, els 

objectius a assolir i un sistema de monitorització i seguiment que permeti avaluar-ne l’eficàcia.  

  

4. En el marc de la implantació de la ZBE a Mataró, la primera fase delimita una superfície equivalent 

aproximadament al 5% del sòl urbà majoritàriament d’ús residencial, sense concretar encara el calendari 

d’ampliació fins al 25%. D’acord amb l’article 19 del Decret 132/2024, quin dels següents enunciats és 

correcte?  

a) La delimitació actual és correcta sempre que es tracti d’una primera fase, amb independència que no es concreti 

el termini per assolir el 25% de superfície.  

b) La delimitació pot ser admissible si s’emmarca en una implantació progressiva que permeti assolir el 25% en el 

termini màxim de quatre anys, i sempre que es comprovi en l’avaluació que s’estan assolint les reduccions 

d’emissions previstes.  

c) Una superfície del 5% només és admissible si prèviament la Generalitat autoritza expressament la reducció del 

percentatge mínim.  

d) Qualsevol ZBE inferior al 25% és nul·la de ple dret, sense possibilitat de justificació alternativa, atès que no 

promou un entorn de qualitat per a la ciutadania.  

  

5. En la primera fase d’implantació de la ZBE a Mataró, l’Ajuntament estableix un règim específic 

d’autorització per a l’àmbit de l’Illa de vianants del centre, atesa la seva singularitat reguladora i el règim 

d’accés ja restrictiu existent. D’acord amb l’article 22 del Decret 132/2024, quina de les següents respostes és 

correcta?  

a) Els municipis poden establir excepcions específiques mitjançant ordenança, sempre que estiguin degudament 

justificades i no comprometin els objectius de qualitat de l’aire ni la mitigació del canvi climàtic.  

b) Les exclusions i exempcions previstes en el Decret habiliten els vehicles per accedir a totes les ZBE de 

Catalunya, i els municipis no poden establir cap règim específic addicional.  

c) Els règims específics municipals només són vàlids si reprodueixen literalment les exclusions previstes en el 

Decret, sense possibilitat d’adaptació a singularitats locals.  

d) Qualsevol règim específic municipal que moduli l’accés a la ZBE requereix autorització prèvia de l’Administració 

General de l’Estat.  

  

6. En el marc de la implantació de la ZBE a Mataró, un dels sindicats del taxi al·lega que, atesa la naturalesa 

del servei que presta, els vehicles afectes al servei d’autotaxi haurien d’accedir automàticament a la ZBE. 

D’acord amb l’Ordenança municipal d’Autotaxi i la naturalesa jurídica del servei, quina de les següents 

opcions és correcta? 

a) El servei d’autotaxi és un servei privat de lliure exercici i, per tant, els vehicles afectes no poden quedar sotmesos 

a restriccions municipals d’accés ambiental.  

b) El servei d’autotaxi és un servei públic d’interès general prestat en règim de llicència administrativa i sotmès a les 

condicions que estableixi la normativa municipal aplicable.  

c) El fet de disposar de llicència municipal d’autotaxi comporta automàticament l’exempció de qualsevol restricció 

ambiental establerta amb posterioritat.  

d) Els vehicles afectes al servei d’autotaxi només poden quedar sotmesos a restriccions ambientals si prèviament 

s’ha modificat l’ordenança reguladora del servei.  
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7. En el marc de la implantació de la ZBE a Mataró, un titular de llicència d’autotaxi amb vehicle sense 

distintiu ambiental al·lega que el servei és essencial i que, mentre la seva llicència estigui vigent, té dret a 

circular en qualsevol moment dins el terme municipal. D’acord amb l’Ordenança municipal d’Autotaxi, quina 

de les següents afirmacions és correcta?  

a) Les llicències d’autotaxi habiliten per prestar servei de forma continuada sense limitacions temporals, per tal de 

facilitar un servei sense interrupcions.  

b) El règim de descans només és aplicable als taxis adaptats per a persones amb mobilitat reduïda per la seva feina 

suposa un desgast físic major.  

c) El règim de descans obligatori de les llicències forma part de l’ordenació del servei i evidencia que l’exercici de 

l’activitat està sotmès a limitacions temporals i condicions reglades.  

d) El règim de descans impedeix que l’Ajuntament pugui establir restriccions ambientals addicionals dins una ZBE.  

  

8. En el procediment d’aprovació de la Zona de Baixes Emissions a Mataró, l’Ajuntament acorda aprovar 

inicialment la nova Ordenança per a la gestió de la ZBE. Durant el període d’informació pública es presenten 

al·legacions que qüestionen la proporcionalitat de les restriccions d’accés previstes. D’acord amb el marc 

normatiu aplicable i els principis de bona regulació, quin dels següents enunciats és correcte?  

a) L’Ajuntament pot desestimar les al·legacions sense necessitat de motivació específica, atès que l’establiment 

d’una ZBE és una obligació legal per als municipis de més de 50.000 habitants.  

b) L’obligació d’implantar una ZBE exclou la necessitat de justificar la proporcionalitat de les restriccions adoptades.  

c) L’establiment d’una ZBE, tot i ser obligatori, ha de respectar els principis de necessitat i proporcionalitat, i les 

restriccions adoptades han d’estar degudament motivades en relació amb els objectius ambientals.  

d) La motivació només és exigible si les restriccions afecten activitats econòmiques consolidades, però no si afecten 

l’accés de vehicles particulars.  

  

9. En el marc de la implantació de la Zona de Baixes Emissions a Mataró, l’Ajuntament preveu un sistema de 

control mitjançant càmeres de lectura de matrícules que permet identificar els vehicles que accedeixen a 

l’àmbit restringit i, si escau, iniciar procediment sancionador. D’acord amb el marc normatiu aplicable, quina 

de les següents afirmacions és correcta?  

a) La captació de matrícules mitjançant càmeres no constitueix tractament de dades personals perquè la matrícula 

no pot associar-se en cap cas a una persona física.  

b) El sistema de càmeres només pot implantar-se si prèviament s’ha obtingut autorització específica de 

l’Administració General de l’Estat en tots els casos.  

c) La utilització de càmeres per al control de la ZBE només és admissible si les imatges s’utilitzen exclusivament 

amb finalitats estadístiques i no sancionadores.  

d) El tractament de matrícules amb finalitat de control d’accés i disciplina viària constitueix tractament de dades 

personals i ha d’estar emparat en una base jurídica adequada, respectant els principis de proporcionalitat i 

minimització.  

  

10. En el procediment d’implantació de la Zona de Baixes Emissions a Mataró, durant el tràmit d’informació 

pública s’al·lega que la regulació d’accessos i restriccions de circulació no pot aprovar-se si no està 

prèviament prevista en el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS). D’acord amb el marc normatiu aplicable 

i la naturalesa del PMUS, quina de les següents opcions és correcta?  

a) El PMUS és un instrument únicament orientatiu sense incidència en l’adopció de mesures concretes de regulació 

del trànsit o qüestions ambientals.  

b) Les mesures com la implantació d’una ZBE han d’integrar-se dins la planificació estratègica del PMUS, que actua 

com a marc de planificació de la mobilitat urbana sostenible.  

c) El PMUS només regula el transport públic i no pot incloure mesures relatives a restriccions de circulació de 

vehicles privats ni al canvi climàtic.  

d) L’aprovació del PMUS substitueix la necessitat d’aprovar ordenances municipals específiques en matèria de 

mobilitat.  
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La ZBE – Mataró, en la seva primera fase d’implementació inclou l’Illa de vianants de la zona centre, amb 

control d’accessos mitjançant càmeres de lectura de matrícules, registre municipal de vehicles autoritzats i 

plataforma per a la gestió sancionadora.  

  

La regulació vigent estableix:  

 

 Restriccions d’accés per distintiu ambiental (dies feiners de dilluns a divendres de les 7 a les 20h).  

 Horaris específics per a l’activitat de càrrega i descàrrega (temps màxim d'estada 60 minuts):  

o De dilluns a divendres (feiners): de 7 a 11 h i de 15.15 a 16.45 h.  

o Dissabtes (feiners): de 7 a 11 h.  

o Diumenges i festius només poden accedir matrícules autoritzades.  

 Autoritzacions per a residents, guals, activitats econòmiques reconegudes com a APDI, entitats amb seu 

a l’Illa de vianants, serveis municipals, taxistes i situacions d’urgència.  

 Accés condicionat per a VMP i bicicletes.  

 Registre previ per a determinats supòsits (repartiment de menjar a domicili i vehicles de mobilitat 

reduïda).  

 Caducitat anual d’algunes autoritzacions.  

 

La velocitat màxima a l’Illa de vianants és de 20km/h.  

  

El dia 4 de març de 2026 (dimecres), es produeixen les situacions següents:  

  

1. A les 9:05 h, un turisme sense distintiu ambiental que ha esgotat els 24 dies laborables d'accés, 

accedeix a la ZBE pel carrer d'Argentona, quedant registrat pel sistema de càmeres.  

El titular del vehicle presenta al·legacions manifestant que es dirigia a una consulta mèdica privada 

d’odontologia situada dins l’àmbit restringit per una intervenció no programada derivada d’un dolor 

agut.  

No consta inscripció prèvia al registre municipal de vehicles autoritzats ni sol·licitud d’autorització 

excepcional.  

Aporta posteriorment un justificant de visita mèdica privada emès el mateix dia a les 9:30 h.  

  

11. D’acord amb l’Ordenança de gestió de la Zona de Baixes Emissions de Mataró, aquesta situació implica 

que:  

a) L’accés és conforme perquè es produeix dins l’horari general d’obertura de l’Illa de vianants.  

b) L’accés constitueix infracció per incompliment de la restricció ambiental aplicable en dies feiners de 7 a 20 h, en 

haver-se esgotat el nombre màxim de dies autoritzats.  

c) L’accés només és sancionable si el vehicle no abandona la ZBE abans de 60 minuts.  

d) L’aportació d’un justificant mèdic posterior suspèn automàticament l’eficàcia de la restricció ambiental.  

  

12. Quina de les següents afirmacions és correcta d’acord amb el marc regulador establert per a la ZBE?  

a) L’accés queda justificat si l’assistència a la visita mèdica es produeix dins l’àmbit de la ZBE, amb independència 

de l’existència d’alternatives d’estacionament al perímetre.  

b) L’accés queda automàticament permès perquè el conductor acredita que la intervenció no estava programada 

amb antelació i aquell dia plovia.  

c) L’accés no queda justificat, atès que la normativa exigeix el compliment dels requisits ambientals, i la visita 

odontològica privada no constitueix causa d’exempció.  

d) No pot ser objecte de sanció perquè en aquest cas se li aplicaria l’horari d’accés a l’Illa de vianants per a l’activitat 

de càrrega i descàrrega.  
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2. A les 10:15 h, un comerç situat dins l’Illa de vianants pateix una fuita d’aigua que obliga a una 

intervenció immediata d’una empresa de lampisteria.   

La furgoneta de l’empresa de lampisteria accedeix fora de l’horari habitual de càrrega i descàrrega sense 

autorització prèvia, al·legant situació d’urgència (disposa de distintiu ambiental).   

La Policia Local comprova que no hi havia sol·licitud d’autorització d’ocupació de via pública al Servei de 

Mobilitat.  

  

13. Quina de les següents afirmacions és correcta i s’aplicaria a aquest accés per urgència, d’acord amb les 

mesures publicades per l’Ajuntament a Fem Centre Mataró?  

a) L’accés és sancionable per produir-se fora de l’horari permès de càrrega i descàrrega.  

b) L’existència d’una urgència eximeix tant de l’autorització prèvia com de qualsevol comunicació posterior.  

c) La urgència pot justificar l’actuació immediata sense autorització prèvia, però exigeix comunicació posterior en un 

termini màxim de 48 h des del moment en què es va accedir.  

d) L’actuació urgent elimina l’aplicació de l’Ordenança de Via Pública mentre no es produeixi tall total de carrer.  

  

14. Per altra banda, tenint en compte l’Ordenança Municipal de Via Pública, l’actuació del servei de 

lampisteria aliè al comerç comporta que:  

a) Atès que es tracta d’una urgència aquesta l’exclou tant de la necessitat d’autorització prèvia com de qualsevol 

obligació econòmica derivada de l’ocupació.  

b) L’ocupació de la via pública suposa l’aplicació de la taxa corresponent prevista en l’ordenança fiscal per ocupació 

parcial d’un vial per part del servei de lampisteria.  

c) Només seria exigible la taxa d’ocupació de via pública si s’hagués produït un tall total de carrer, però no en cas 

d’ocupació parcial.  

d) La taxa únicament és exigible quan l’accés s’hagi produït fora de l’horari permès de càrrega i descàrrega.  

 

  

3. A les 11:15 h, una fleca situada dins l’Illa de vianants (activitat considerada APDI per tractar-se de 

producció i distribució intensiva de producte perible) rep subministrament de matèria primera mitjançant 

una furgoneta pròpia de l’empresa.  

L’establiment disposa d’una autorització municipal per accedir fora de l’horari ordinari de càrrega i 

descàrrega.  

No obstant això:  

 Durant la descàrrega ocupa parcialment l’espai públic amb caixes i carros entorpint la circulació.  

  

15. D’acord amb l’Ordenança de Mobilitat, quin dels següents enunciats és correcte?  

a) El dipòsit temporal de mercaderia a la zona de vianants és admissible si no supera el temps màxim autoritzat per 

a la càrrega i descàrrega.  

b) La prohibició de dipositar mercaderia a la via pública només és aplicable en zones amb separació física entre 

calçada i vorera.  

c) Les normes d’ús de les zones DUM només són aplicables dins l’horari general de càrrega i descàrrega.  

d) Es prohibeix dipositar mercaderia a la calçada, al voral i a les zones de vianants, de manera que aquest dipòsit 

pot constituir infracció encara que l’activitat tingui reconeixement d’APDI.  

 

  

4. A les 13:00 h, un vehicle amb autorització d'accés a l'Illa de vianants del centre i distintiu ambiental 

estaciona parcialment davant d’un gual degudament senyalitzat i inscrit al registre municipal.  

El titular del gual (garatge cotxera per a 3 vehicles) presenta denúncia i manifesta que:  

 Abona anualment la taxa corresponent.  
 Té dret a l’ús exclusiu de l’espai autoritzat.  

 L’Ajuntament ha de garantir l’efectivitat del seu dret d’accés.  

La Policia Local comprova que:  

 El gual consta correctament autoritzat.  

 La taxa anual està al corrent de pagament.  

 El vehicle impedeix l’entrada i sortida del garatge.  

Durant la intervenció, el conductor del vehicle infractor al·lega que:  

 L’estacionament és momentani.  

 Té autorització d’accés a l’Illa de vianants del centre i distintiu ambiental.  

 No s’estava impedint efectivament la sortida en aquell instant.  

 No hi havia cap vehicle intentant accedir o sortir.  
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16. Quina de les següents afirmacions és correcta pel que fa l’estacionament o parada del vehicle 

d’acord amb l’Ordenança de guals?  

a) L’estacionament davant d’un gual és admissible si el conductor acredita que la permanència és momentània.  

b) La parada davant d’un gual només és permesa si el conductor roman al vehicle per poder desplaçar-lo 

immediatament en cas de necessitat.  

c) El dret del titular del gual només pot fer-se efectiu quan existeix una maniobra real d’entrada o sortida en aquell 

instant.  

d) L’autorització d’accés a l’Illa de vianants habilita el vehicle per estacionar davant d’un gual, sempre que disposi 

de distintiu ambiental.  

 

  

5. A les 14:15 h, diversos repartidors de menjar a domicili accedeixen a l’Illa de vianants amb 

motocicletes i VMP per efectuar entregues en establiments situats dins l’àmbit.  

Durant la intervenció policial es comprova que:  

 Una motocicleta queda estacionada a la via pública de manera que dificulta el pas dels vehicles 

autoritzats.  

 Un repartidor circula amb un VMP a una velocitat superior a la permesa en zona de vianants.  

El repartidor en motocicleta manifesta que l’estacionament és breu i necessari per a la seva activitat 

econòmica. I el repartidor en VMP que com a mode sostenible no té cap limitació d’accés ni velocitat a la 

zona d’accés restringida de l’Illa de vianants, perquè la seva activitat requereix agilitat.  

  

17. En relació amb el repartidor de menjar a domicili que accedeix a l’Illa de vianants amb motocicleta, i tenint 

en compte l’Ordenança Municipal de Via Pública i les mesures publicades a Fem Centre Mataró, quina de les 

següents respostes és correcta?  

a) L’activitat econòmica de repartiment permet estacionar en qualsevol lloc de l’Illa sempre que la permanència sigui 

breu, doncs no resulta necessària una autorització prèvia.  

b) El repartidor pot estacionar lliurement mentre no superi els 30 minuts, encara que dificulti la circulació de vianants 

o vehicles autoritzats perquè respecta el temps màxim d’estada.  

c) El repartidor ha de disposar d’autorització temporal específica que permet una estada màxima de 30 minuts, però 

en cap cas pot estacionar obstaculitzant la circulació de vianants o vehicles autoritzats.  

d) L’autorització d’accés a la ZBE habilita automàticament l’estacionament en superfície a l’Illa per efectuar el 

repartiment de menjar a domicili.  

  

18. Pel que fa al repartidor que circula amb un VMP, quina de les següents afirmacions és correcta d’acord 

amb l’Ordenança de Mobilitat?  

a) Els VMP destinats a activitat econòmica estan exempts de qualsevol obligació de registre municipal i no estan 

sotmesos a límit específic de velocitat a l’Illa.  

b) Els VMP destinats a activitat econòmica no estan subjectes a restriccions d’accés, però han d’estar inscrits en el 

registre municipal corresponent i adaptar la seva velocitat al límit de 20 km/h establert per a l’Illa de vianants.  

c) El fet que el VMP tingui una velocitat màxima per disseny de fins a 25 km/h permet circular a aquesta velocitat 

dins l’Illa si l’activitat requereix agilitat.  

d) Els VMP que desenvolupen activitat econòmica poden superar el límit de velocitat establert a l’Illa sempre que no 

es produeixi cap accident.  

  

 

6. A les 16:00 h, un vehicle amb targeta d’estacionament per a persones amb mobilitat reduïda accedeix a 

la ZBE sense inscripció prèvia al registre municipal.  

El conductor al·lega que la targeta PMR habilita automàticament l’accés.  

El sistema de càmeres genera proposta automàtica de sanció.  

  

19. Per tal d’evitar que el sistema de lectura de matrícules generi una proposta de sanció, d’acord amb les 

mesures publicades a Fem Centre Mataró, han de tramitar una comunicació prèvia per:  

a) Facilitar dades concretes únicament per poder generar un registre que permeti portar a terme un estudi 

estadístic.  

b) Comunicar la matrícula del vehicle perquè el sistema automatitzat la identifiqui com a vehicle amb dret d’accés i 

no generi automàticament una proposta de sanció.  

c) Substituir la necessitat d’acreditar que l’origen o destí es troba dins l’Illa de vianants un cop ja s’ha tramitat la 

sanció.  

d) Poder estacionar a l’Illa de vianants sense límit de temps, atès que no s’aplicaria el límit màxim de 30 minuts 

d’estada en superfície.  
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20. Pel que fa a les condicions d’accés a l’Illa de vianants per part de persones amb mobilitat reduïda no 

residents, i tenint en compte l’article 165 del Codi d’Accessibilitat i les mesures publicades a Fem Centre 

Mataró, quina de les següents afirmacions és correcta?  

a) L’accés és lliure i sense limitació temporal, atès que la targeta PMR acredita una situació de necessitat 

permanent i permet estacionar en qualsevol lloc i sense límit de temps.  

b) L’accés queda condicionat al fet que únicament s’aplica a la persona amb mobilitat reduïda reconeguda que sigui 

conductora.  

c) L’accés només és possible si la persona amb mobilitat reduïda és resident a l’Illa de vianants.  

d) L’accés està permès en tot moment i per qualsevol activitat, sempre que l’origen o destí es trobi dins l’Illa de 

vianants i no s’utilitzi l’àmbit com a drecera, amb un límit màxim de 30 minuts en superfície.  

 

  

7. Un establiment situat dins l’Illa de vianants disposa d’una autorització municipal anual d’accés fora de 

l’horari general de càrrega i descàrrega. Transcorregut el termini de vigència, l’autorització no ha estat 

renovada, però el titular continua accedint amb el vehicle i ocupant la via pública afectant la 

circulació, al·legant que ha presentat la sol·licitud de renovació i que l’Ajuntament encara no ha resolt.  

  

21. (RESERVA 1) D’acord amb el règim jurídic de les autoritzacions municipals, quin dels següents enunciats 

és correcte? 

a) La presentació de la sol·licitud de renovació prorroga automàticament l’autorització anterior fins que l’Ajuntament 

dicti resolució expressa.  

b) La simple presentació de la sol·licitud de renovació manté provisionalment els efectes de l’autorització anterior 

fins que l’Ajuntament resolgui.  

c) L’autorització d’accés té caràcter temporal i no es prorroga automàticament pel fet d’haver presentat la sol·licitud 

de renovació, de manera que l’accés sense autorització vigent pot constituir infracció.  

d) L’autorització manté els seus efectes mentre l’Ajuntament no dicti una resolució expressa declarant-ne la 

caducitat o revocació.  

  

8. Un vehicle accedeix a l’Illa de vianants amb autorització municipal vigent. Un cop dins l’àmbit, 

estaciona enmig de la calçada de manera que no permet el pas d’altres vehicles autoritzats i dificulta la 

circulació. El conductor no es troba al vehicle.  
  

22. (RESERVA 2) D’acord amb l’Ordenança de Mobilitat de Mataró, quina de les següents afirmacions és 

correcta?  

a) El vehicle no pot ser retirat, ja que disposa d’autorització municipal d’accés a l’Illa de vianants.  

b) La retirada només és procedent si prèviament s’ha imposat sanció ferma per infracció d’estacionament.  

c) L’estacionament només pot ser objecte de denúncia, però no de retirada, mentre no suposi un risc directe per a la 

seguretat viària.  

d) La Policia Local pot ordenar la retirada del vehicle si aquest constitueix un perill o pertorba greument la circulació 

de vehicles o persones, amb independència que disposi d’autorització d’accés.  
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