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En data 18 de desembre de 2024 es rep informe de la Direcció General de Transports i 
Mobilitat amb les següents consideracions:  
 
 
Atès que s’inicia un procés de modificació del pla especial del port de Mataró, resulta 
coherent i apropiat, ajustar els límits de la zona de servei portuària, d’acord amb les 
determinacions especificades al plànol annex de l’acta d’adscripció de 26 de juliol de 
2001. 
 
Valoració 1:  
Incloure a la modificació aquest àmbit suposaria una modificació substancial i no es 
podria tramitar com a modificació puntual. 
 
1 Valoració i consideracions del Pla de Ports de Catalunya 
 
Línia estratègica de sostenibilitat ambiental i mitigació al canvi climàtic 
Respecte l’acció referida a la prevenció de la contaminació lluminosa, es recomana 
seguir adaptant els molls i els edificis portuaris al context del canvi climàtic. En aquest 
sentit, valorar l’ús de sistemes d’il·luminació més eficients i sostenibles, que regulin el 
flux lumínic i l’encesa i l’apagada de l’enllumenat amb l’objectiu de reduir la contaminació 
lluminosa de l’espai de la façana marítima. 
 
Valoració 2 
En aquest aspecte el port amb la reforma dels pantalans ja va tenir en compte el canvi 
climàtic i va fer els pantalans més alts preveient la possible pujada del nivell del mar. 
 
Valoració 3 
Pel que fa a l’enllumenat tot el sistema d’enllumenat es va canviar a LEDs amb un 
sistema d’encesa amb rellotge astronómic i redutors de fluxe. Es van posar plaques 
solars que generen el 87% de l’energia consumida, practicament tota la diària i només 
restaria un 17% per l’enllumenat nocturn. Així mateix l’orientació dels punts de llum està 
dissenyat seguint criteris de contaminació lumínica, evitant abocar llum contra mar obert 
i per evitar enlluernaments. 
 
Així mateix, en el marc de l’estratègia de sostenibilitat ambiental, i concretament amb la 
línia d’actuació de garantir la qualitat de les aigües i prevenir-ne, minimitzar-ne i corregir-
ne totes les formes de contaminació, a llevant de la platja de Pequin hi aboca un 
col·lector d’aigües pluvials. A fi d’evitar l’abocament de dites aigües a l’interior del port, 
es considera molt recomanable derivar el sistema d’abocament fora de l’àmbit portuari i 
de les masses d’aigua contigües al port o alternativament, incloure sistemes de retenció, 
regulació i control de dites aigües i el seu posterior aprofitament (en el reg de les zones 
verdes del port), a fi de reduir la quantitat de residus i sediments que puguin abocar a 
les aigües interiors del port. 
 
Valoració 4 
Aquest punt es un sobreeixidor que teòricament només funciona quan la xarxa entra en 
càrrega per pluges. S’ha mirat de derivar però els pendents són molt justos per allargar 
el recorregut. Es un aspecte a tractar però no interfereix en els paràmetres urbanístics. 
 
L’estratègia sinèrgia port-territori. 
La proximitat del Tecnocampus (600m), i el vincle d’alguns cicles formatius, suposa una 
oportunitat en el desenvolupament del coneixement i la innovació. 
 
 



Valoració 5 
Efectivament així es recull al Pla i justifica una de les propostes de canvi d’us industrial 
a l’edifici del mar en valor, apostant per la innovació, la formació i l’esport. 
 
Desenvolupament del Sector Nàutic-Espotiu 
Vist que la proposta de modificació del pla desenvoluparà nous espais per a la nova 
activitat de la base nàutica i de les activitats portuàries bàsiques previstes a la subzona 
6b14c (industrial-terciari, pesca, emmagatzematge,...), i a l’objecte de garantir la qualitat 
de les aigües i prevenir i minimitzar les possibles formes de contaminació, o la dispersió 
de matèries de la càrrega i descàrrega de les industries o comerços que treballen en el 
recinte portuari, incorporar sistemes que evitin l’abocament de líquids o sòlids a l’interior 
de la dàrsena. 
 
Valoració 6 
Els edificis previstos per la base nàutica i edifici del mar en valor estaran connectats al 
clavagueram del port, sense cap abocament a mar. 
 
Així mateix, recomanem que les instal·lacions i els molls on es produeix la manipulació 
i el tractament d’hidrocarburs estiguin equipats amb sistemes i mecanismes de gestió i 
de separació de les fraccions d’aigües hidro-carburades 
 
Valoració 7 
Actualment el varador i benzinera ja estan equipats amb una xarxa de recollida 
d’hidrocarburs i es disposa d’un equipament separador pel tractament d’aigües negres i 
grises. 
 
En la línia ESTRATÈGICA del SECTOR PESQUER es preveu ampliar lleugerament 
l’edificabilitat de la llotja i retirar la franja de panyols del contradic, ja que escanya la 
zona de pas i és poc pràctic per tenir una amplada reduïda. 
Relatiu a aquesta estratègia, es troba a faltar una valoració que cerqui fórmules i potenciï 
línies de valor afegit que afavoreixin el sector pesquer de Mataró, juntament amb una 
proposta d’ordenació en l’ocupació de l’espai de terra, i de millores que permetin la 
gestió més eficientment dels residus propis de la pesca i els derivats provinents del mar. 
 
Valoració 8 
El sector pesquer de Mataró actualment es limita a 5 embarcacions d’arts menors. 
L’antic edifici de la llotja actualment acull usos administratius i serveis de la marina de 
grans eslores i un espai de magatzem per a pescadors. Va ser la mateixa Confraria qui 
va renunciar a la mateixa cap al 2014. En tot cas la modificació plantejada incrementa 
l’edificabilitat de la dàrsena pesquera, mantenint els usos previstos al planejament. 
 
2. Criteris tècnics de sostenibilitat portuària 
 
Valorar l’ús de sistemes d’il·luminació més eficients i sostenibles, que regulin el flux 
lumínic i l’encesa i l’apagada de l’enllumenat. 
 
Tal com s’ha indicat a la Valoració 3: 
Tot el sistema d’enllumenat es va canviar a LEDs amb un sistema d’encesa amb rellotge 
astronómic i redutors de fluxe. Es van posar plaques solars que generen el 87% de 
l’energia consumida, practicament tota la diària i només restaria un 17% per l’enllumenat 
nocturn. Així mateix l’orientació dels punts de llum està dissenyat seguint criteris de 
contaminació lumínica, evitant abocar llum contra mar obert i per evitar enlluernaments. 
 
 



- Es recomana derivar el sistema d’abocament existent en la platja de Pequín fora de 
l’àmbit portuari i de les masses d’aigua contigües, o alternativament, incloure algun 
sistema de retenció, regulació i control de les aigües i el seu posterior aprofitament. 
 
Tal com s’ha indicat a la Valoració 4: 
Aquest punt es un sobreeixidor que teòricament només funciona quan la xarxa entra en 
càrrega. S’ha mirat de derivar però els pendents són molt justos per allargar el 
recorregut. Es un aspecte a tractar però no interfereix en els paràmetres urbanístics 
 
- Es recomana disposar de sistemes de retenció de líquids i sòlids que evitin la 
contaminació de les aigües interiors del port, també a les instal·lacions i els molls on es 
produeix la manipulació i el tractament d’hidrocarburs, amb mecanismes de gestió i de 
separació de les aigües hidro-carburades. 
 
Valoració 9 
Actualment el varador i benzinera ja estan equipats amb una xarxa de recollida 
d’hidrocarburs i es disposa d’un equipament separador pel tractament d’aigües negres i 
grises. 
 
- Realitzar una avaluació de la capacitat d’abastament d’aigua potable i de la seva 
gestió. 
 
Valoració 10 
Les dades de consum d’aigua dels darrers anys als amarrament són els següents 
 

ANY CONSUM (M3) 
Consum m3 

/ 1080 
amarre 

Consum m3 /  
35610 m2 

amarre útil 

Consum en 
litres / 1080 
amarre/dia  

2.019 18.457,42 17,09 0,52 46,82  

2020* 15.204,70 18,77 0,43 51,43  

2.021 17.230,22 21,87 0,48 59,91  

2.022 18.604,00 21,89 0,52 59,96  

2.023 17.609,00 20,01 0,49 54,82  

 
El que suposa una mitja de 0,5 m3/m2 amarrament per als usos nàutics.  
 
Aquest mateix rati es pot considerar per a usos industrials de reparació d’embarcacions. 
 
Pel que fa a la zona comercial els locals disposen d’escomeses directes de companyia. 
El consum de tota la zona comercial segons els registres de comptadors, 14568 m3/any 
el que suposa un rati de 2m3 d’aigua/m2 de superficie comercial/any. 
 
Respecte la situació del planejament vigent suposaria una lleugera rebaixa 

ús  rati Sostre inicial 
Demanda 
m2/any 
inicial 

Sostre 
modificacio 

Demanda 
m2/any 
modificació 

ús comercial 2 22015 44030 20514 41028 
equipaments 0,5 4898 2449 17478 8739 
ús industrial 0,5 11.400 5700 320 160 
   52179  49927 

 



La xarxa d’abastament del port es una conducció de 200mm amb 6kg de pressió que 
pot subministrar la demanda màxima estimada. 
 
Des del port es porten a terme nombroses iniciatives per l’estalvi i us racional de l’aigua 
com la telegestió de torretes i l’aplicació d’una tarifa per excessos de consum. 
 
- Fer una valoració que cerqui fórmules i potenciï línies de valor afegit que afavoreixin el 
sector pesquer de Mataró, juntament amb una proposta d’ordenació de l’espai de terra, 
i incloure millores que permetin la gestió més eficientment dels residus propis de la 
pesca i els derivats provinents del mar. 
 
Tal com s’ha indicat a la Valoració 8: 
El sector pesquer de Mataró actualment es limita a 5 embarcacions d’arts menors. 
L’antic edifici de la llotja actualment acull usos administratius i serveis de la marina de 
grans eslores i un espai de magatzem per a pescadors. Va ser la mateixa Confraria qui 
va renunciar a la mateixa cap al 2014. En tot cas la modificació plantejada incrementa 
l’edificabilitat de la dàrsena pesquera, mantenint els usos previstos al planejament. 
 
- Estimar el volum i tipus de residus generats pels usos i les activitats en el port i 
establir mesures per al foment de la reducció, la reutilització i el reciclatge. 
 
Valoració 11 
Pel que fa a- la l’estimació dels tipus i volum de residus s’estima que: 
la zona comercial produeixi residus assimilables a domestics. El volum es calcula que 
l’aforament es de 1persona cada 2 m2 i que genera 0,85kg. Amb aquestes hipòtesis el 
volum total generat per 17000m2 seria de 17.000x0,5x0,85 = 7,22 tn/dia 
D’aquest aproximadament un 50% van als contenidors de recollida selectiva i l’altre a 
orgànica i vanals que es recullen amb el sistema porta a porta  
Al planejament s’indica que els locals han de disposar d’espai d’emmagatzenament de 
mercaderies i residus. 
 
D’altra banda a la zona industrial els residus generats són residus especials i 
voluminosos: 

 La benzinera disposa d’un punt per la recollida d’aigües hidrocarburades amb un 
separador i aigües grises per la recepció dels residus de les embarcacions. 

 El varador disposa de contenidors segregats i senyalitzats pels residus volminosos 
com ferralla, fusta, envasos. Així mateix disposa d’un mòdul per la recollida de 
residus especials i olis.  

 El Consorci també disposa d’un punt de recollida de voluminosos i especials i olis 
per la recollida de restes que puguin apareixer al port. 

 
 
- Incloure línies específiques per a millorar la resiliència de la infraestructura als 
fenòmens del canvi climàtic o elements que ajudin a avaluar l’adaptabilitat o 
vulnerabilitat de la infraestructura a dits fenòmens 
 
Valoració 12 
El port de Mataró l’any 2020 va redatar un projecte d’adaptació del dic de recer al canvi 
climàtic amb tres grans mesures: reforç de l’escullera, botaones per evitar 
depassaments i un espigó a bocana per evitar l’agitació de garbí. 
 
 
CONCLUSIÓ 
 
Respecte la proposta d’inclusió de la zona del Club Natació no es considera atès que 
suposaria un altre tipus de tramitació per la modifiació de l’ambit 



 
Respecte les propostes de les línies estratègiques del Pla de Ports aquestes han estat 
recollides o ja estan implementades: enllumenat, recollida aigües, foment de la pesca o 
adaptació al canvi climàtic. 
 
Respecte temes de gestió s’ha fet la valoració de necessitats d’aigua i generació de 
residus i ja s’han implantat les mesures d’estalvi i optimització recomanades. 
 
 
 
 
Mataró a data de signatura digital 
Margarita Díez Rilova 
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