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1.1. OBJECTIU I FINALITAT DE L’INFORME AMBIENTAL 
 
En el cas concret dels plans urbanístics derivats, la Llei d’urbanisme (DL 1/2005, de 26 de juliol) i el seu 
Reglament (Decret 305/2006, de 18 de juliol), estableixen que aquests plans han d’incorporar un 
informe ambiental el qual, en aquells supòsits en què els plans urbanístics hagin de sotmetre’s a 
avaluació ambiental(1), rep la denominació d’informe de sostenibilitat ambiental.  
 
L’article 115 a) del Reglament de la Llei d’urbanisme estableix que quan els instruments de 
planejament urbanístic s’hagin de sotmetre a avaluació ambiental, prèviament a la presentació a 
tràmit per a la seva aprovació inicial, el promotor ha de lliurar a l’òrgan ambiental un avanç (amb el 
contingut que assenyala l’article 106 del Reglament), el qual ha d’incloure un informe ambiental 
preliminar. 
 
Segons les directrius que es determinen al Text Refós de la Llei d'Urbanisme de Catalunya DL 1/2005 
de 26 de juliol, la present Modificació Puntual del Pla Especial del Port no requeriria un Informe de 
Sostenibilitat Ambiental i per tant no està sotmès a tramitació d’avaluació ambiental prèvia, en no 
comportar una modificació substancial de les estratègies, les directrius i les propostes o de la 
cronologia del PGO que produeixin diferències apreciables en els efectes previstos sobre el medi 
ambient, ni estableixin el marc per a la futura autorització de projectes i activitats sotmesos a avaluació 
d’impacte ambiental o que puguin tenir efectes apreciables en espais de la Xarxa Natura 2000 o en 
altres espais del Pla d’espais d’interès natural.  
 
L'abast d'aquesta modificació no comporta canvis de classificació del sòl ni la modificació dels sistemes 
urbanístics generals que conformen l'estructura general i orgànica del territori i, per tant, la 
identificació dels requeriments ambientals d’inici. Així mateix, la modificació proposada no comporta 
un increment del sostre edificable, de la densitat de l'ús residencial o la transformació global d'usos 
anteriorment previstos i, per tant, es considera que no afecta a l'objectiu del desenvolupament 
urbanístic sostenible.  
 
Tot i així, atès que el Pla Especial d’origen no disposava de cap document d’avaluació ambiental es fa 
una avaluació global per tal d’analitzar els factors ambientals afectats, identificar els riscos, avaluar-los 
i adoptar les mesures de minimització i prevenció en cas necessari si és possible en el marc d’aquesta 
modificació puntual. L'objectiu d'aquest informe ambiental és per tant prendre en consideració els 
afectes sobre el medi ambient derivats del desenvolupament de la proposta inicial del Pla Especial i 
determinar si la modificació puntual del Pla Especial del Port de Mataró en pot millorar o corregir 
algun,. 
 
En base a les anteriors consideracions, donades les característiques i determinacions que conté el 
present document, s’entén que la present modificació puntual del Pla Especial del Port de Mataró no 
requeriria d’informe de sostenibilitat ambiental en els termes i continguts que determina el Text refós 
de la Llei d’Urbanisme però atès que el planejament aprovat no disposava d’avaluació ambiental prèvia 
s’ha considerat fer un informe ambiental com a zona de Sol Urbà Consolidat. 
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El informe de 18.10.2024  de l´Oficina Territorial d’Acció i Avaluació Ambiental de Barcelona així ho 
corrobora 
 

la Modificació no ha de ser objecte d’avaluació ambiental estratègica de conformitat amb 
l’apartat 6.c de ladisposició addicional abans esmentada, i en conseqüència, no procedeix l’emissió 
de la resolució requerida. 
No obstant l’anterior, es recorda que caldrà sol·licitar informe a aquesta Oficina Territorial, si 
s’escau, com a organisme afectat per raó de les sevescompetències sectorials, un cop aprovat 
inicialment el Pla i simultàniament al tràmit d’informació pública, de conformitat amb l’article 
85.5 del Textrefós de la Llei d’urbanisme. 

 
 

1.2. CONTINGUT DE L’INFORME AMBIENTAL 
 
Tot i no ser el present document un informe de sostenibilitat ambiental en els termes i continguts que 
determina el Text refós de la Llei d’Urbanisme, el present informe ambiental es fa sobre la base del 
contingut que determina l’art 100 del Reglament de la llei d’urbanisme. 
 
Aquest article determina l’Objecte i contingut de l’informe ambiental dels plans urbanístics derivats 
100.1 L’informe ambiental dels plans parcials urbanístics i, si s’escau, dels plans de millora urbana en 
sòl urbà no consolidat i dels plans especials urbanístics, té per objecte l’anàlisi dels aspectes ambientals 
que puguin ser rellevants en l’establiment de l’ordenació detallada pròpia de cada un d’aquests 
instruments, i ha de contenir les següents previsions en tot allò que sigui necessari d’acord amb l’abast 
de les determinacions del pla derivat. En el present document s’ha considerat:  
 
a) La identificació dels requeriments ambientals significatius en el sector de planejament, el què inclou  

 la descripció dels aspectes i elements ambientalment rellevants del sector,  

 la descripció dels objectius i  

 les altres mesures de protecció ambiental previstes pel pla d’ordenació urbanística municipal o 
per altres plans o programes aplicables, 

  la definició dels objectius i criteris ambientals adoptats per a la redacció del pla  
En la identificació dels requeriments ambientals significatius s’han de tenir en compte, entre 
d’altres, els relatius a la qualitat de l’ambient atmosfèric, la contaminació acústica i lluminosa i el 
tractament, si s’escau, dels sòls contaminats. 

 
 b) La descripció i justificació ambiental de l’ordenació proposada, que comprèn:  

 la descripció, si s’escau, de les alternatives d’ordenació detallada considerades i la justificació de 
l’alternativa adoptada;  

 la descripció de l’ordenació proposada amb expressió de les seves determinacions amb 
repercussions significatives sobre el medi ambient;  

 la determinació de les mesures adoptades per al foment de l’eficiència energètica, l’estalvi de 
recursos i la millora del medi ambient en general. 
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 c) La identificació i avaluació dels probables efectes significatius de l’ordenació detallada proposada 
sobre els diferents aspectes ambientals.  
 
d) L’avaluació global del pla i la justificació del compliment dels objectius ambientals establerts.  
 
e) Si s’escau, la descripció de les mesures de seguiment i supervisió previstes.  

 Fer un anàlisi ambiental del tentori que permeti identificar les àrees, si s'escau, amb 
concurrència de factors de risc d'origen natural i les àrees mereixedores d'atenció especial pels seus 
valors naturals, fragilitat o singularitat. 

 Valorar la proposta de planejament als principis de sostenibilitat definits als articles 3 i 9 del Text 
refós de la Llei d'Urbanisme. 

 Descriure les mesures ambientals directament incorporades a la proposta de planejament 

 Efectuar les recomanacions i definir els condicionants a tenir en compte en les diferents fases 
de desenvolupament de la proposta d'ordenació. 
 
 

A més tractant-se d’un Pla Especial en un Port, cal assegurar-se que és conforme al que determina 
l’avaluació ambiental del Pla de Ports. 

 

 
 

1.3. DESCRIPCIÓ DELS FACTORS AMBIENTALS RELLEVANTS, 
REQUERIMENTS 

 

1.3.1. CLIMA 
 
El clima de Mataró es classifica coma sec subhumit segons l'índex d'humitat de Thomwhite. 
 
La precipitació mitjana anual es situa entre els 550-600mm. Les estacions de màximes precipitacions 
corresponen a la tardor i la primavera. 
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Les temperatures són en general suaus, assolint-se màxims de 34-35º C als mesos de juliol i agost, i 
mínims de -2º C durant desembre i gener. La temperatura mitjana anual és d’uns 15º C 
aproximadament.  Els vents dominants, que es defineixen com els vents que segueixen una direcció 
determinada amb una freqüència superior als vents de qualsevol altra direcció, són els de component 
Nord i la velocitat mitjana a 2 m d’alçada es de 1,7 m/s. 
 
Clima marítim: Per l’anàlisi de les condicions d’onatge existents a la zona pròxima del port s’ha utilitzat 
les dades del node WANA2068052. Els sectors més persistents són els compresos entre l’E i el SSWW. 
En particular els sectors S i SSW sumen un 37.4% del total dels onatges propagats.  
 
Onatge 
Les dades resultants reflecteixen que els onatges es concentren entre les direccions ENE a SW, sent el 
sector més freqüent el SSW, però els més energètics són l'E, seguit de l’ESE. 
 

 
 Règim del onatge en aigües fondes. 
 
 
Vent 
 
Els vents que es consideraran per generar els onatges locals comprendran sectors de 45º, que aniran 
de l’E al NW passant pel S, amb 3 intensitats predominants: 4 m/s, 12 m/s i 20 m/s 
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Règim de vent 

 
Nivell mig del mar 
Pel que fa al nivell del mar i la seva evolució pel canvi climàtic cal esperar: 

 En condicions mitjanes es pot considerar una carrera de marea astronòmica de 0,21 m, 
arribant a un màxim de 0,47 m entre la mínima i la màxima marea astronòmica.  

 la composició de la marea astronòmica amb la meteorològica, poden arribar a ser de gairebé 
d’1m, i els valors mitjos de 30 cm. 

 Per l’increment del nivell del mar previst pels propers anys 2045-65, es preveuen valors al 
voltant de 23 cm, a nivell regional  i 30 cm a nivell global (taula 8 nivell mig de l’annex 1 segons el 
Intergovernmental Panel on Climate Change) 

 

1.3.2. QUALITAT AIRE 
 
Mataró es localitza segons el mapa de Zones de qualitat de l'aire del Departament de Medi Ambient 
en la zona 7, Maresme. 
 
Pel que fa referencia a nivells d'immissió la Xarxa de Vigilància i Previsió de la Contaminació 
Atmosfèrica (XVPCA) disposa d'una estació automàtica ubicada a la ciutat. 
 
La situació del port i els vents fan que la qualitat de l’aire sigui bona. 
 

1.3.3.  SOLS 
 
Morfològicament es distingeixen tres unitats que es  disposen  paral·lelament entre sí: la serralada 
i els seus contraforts, la plana i la línia de costa. Els àmbits es troben a la Serralada Litoral Catalana, 
unitat estructural formada durant l’orogènia herciniana i formada per materials antics, concretament 
de l'era paleozoica.  
 



 
Aprovació Inicial 

SEGONA MODIFICACIÓ PUNTUAL DEL PLA ESPECIAL  DEL PORT PE 12 Annex IX  
PER A L’ACTUALITZACIÓ ALS REQUERIMENTS ACTUALS   

(GTM 2024 / 000014669) 

8 

Els relleus deis turons són d'origen hercinià i formen part del gran batòlit granític que constitueix 
la serralada litoral. Durant l’orogènia herciniana va tenir lloc l'emplaçament d'un batòlit granític en el 
si de la sèrie sedimentaria paleozoica preexistent. És aquesta massa granítica la que forma el substrat 
en aquesta zona. 
 
La ciutat de Mataró s'assenta en el litoral d'aquesta plana i el seu terme, cap a l’interior, abasta 
part deis contraforts de la serralada. El municipi s'estén des del nivell del mar fins els 442 metres 
del turó de Tarau. 
 
La plana és quaternari i està formada pels materials al·luvials i col·luvials originats per l'alteració 
deis granitoides. El substrat litològic,  el formen els granits i granodiorites solcats per dics de roques 
filonianes, generalment més resistents. La meteorització in situ del granit, es a dir, l'alteració produïda 
sobre la roca fresca com a conseqüència deis agents externs - temperatura, humitat, etc dóna 
lloc a dipòsits sorrencs de gruixos variables.  
 
Els referents territorials bàsics del municipi són la presencia de la Serralada Litoral, com a teló de 
fans, contraposada a la plana i a la línia litoral, i la presencia de dues rieres importants que han 
marcat el creixement de la ciutat i la implantació humana sobre el territori: a ponent la riera 
d'Argentona i a llevant la riera de Sant Simó. 
 

1.3.4. DINÀMICA LITORAL 
 
Tot el port es una construcció artificial amb aportació d’àrids sobre un llit sorrenc en una zona amb 
una dinàmica litoral amb dèficits d’aportació de sorres. 
 
La costa del Maresme, caracteritzada per disposar de grans platges que constitueixen un sistema únic 
pel que respecta a la dinàmica litoral. La plataforma continental presenta en la zona d’Arenys una 
amplada de 12 km i disposa de grans dipòsits sorrencs. En termes generals l’estabilitat natural de les 
platges al litoral del Maresme s’ha alterat per una sèrie d’actuacions que, en síntesi, es descriuen a 
continuació: 

 La dessecació sistemàtica d’aiguamolls litorals, 
 L’extracció de sorra dels llits dels rius i rieres i de les pròpies platges, o dels deltes de la Tordera 
 La urbanització de gran part de la costa, la transformació de boscos en zones agrícoles, i la 
construcció de preses en el cursos alts dels rius, obres que han estat necessàries per la regulació 
d’avingudes, el rec o l’abastament, ha disminuït radicalment l’aportació de sorra al mar. 
 La construcció de dics per abrigar ports comercials i esportius que han impedit la circulació 
longitudinal de la sorra al llarg de la costa. 
 La construcció d’espigons i altres obres marítimes per protegir propietats i usos de la variabilitat 
natural de la costa com es dóna en algun tram  de la línia de ferrocarril Barcelona-Blanes 
En definitiva, s’han limitat les aportacions de sorra al mar, i s’han extret volums importants de la 
sorra que històricament s’havia anat acumulant.  

 
Aquest dèficit va generar acumulació de sorra a llevant i un dèficit a ponent durant els primers anys 
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des de la construcció del port. Després de més de 30 anys des de la seva construcció la línia de costa 
està estabilitzada, segons les batimetries anuals. 
 
El Consorci port de  Mataró fa una batimetria anual del port i platges properes, segons aquestes es 
determina una una capacitat de transport longitudinal entre 20.000 i 90.000 m3/any de mitjana. 
L’any 2024 ha estat un any amb predominància de temporals de garbí pel que hi ha hagut un transport 
sud-nord important. A la figura següent es pot veure els canvis primavera 2023 (26-27/04/2023) i 
primavera 2024 (17-18/04/2024) 
 

Acreció acumulada (en m3) fins a la cota de -7,0 m. 
PLATGES DE LLEVANT   CICLE (m3) 
.    Primavera 2023   Primavera 2024 
 Platja del Callao    54.517    144.904 
 Platja del Varador    29.970    71.934 
SUBTOTAL LLEVANT    84.487    216.838 
PLATGES DE PONENT 
Dàrsena de Ponent   5.206   3.268 
 Platja de Ponent    13.696/   26.743 
SUBTOTAL PONENT    18.902    30.011 
 
 

 

Erosió acumulada (en m3) fins a la cota de -7,0 m. 
PLATGES DE LLEVANT   CICLE (m3) 
.    Primavera 2023   Primavera 2024 
Platja del Callao   76.685   86.269 
Platja del Varador    28.880   29.919 
SUBTOTAL LLEVANT    105.565  116.188  
PLATGES DE PONENT 
 Dàrsena de Ponent    925   1.242 
 Platja de Ponent    18.266   20.170 
SUBTOTAL PONENT    19.191   21.412 
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El gran efecte dels temporals de garbí ha sigut, com es veu a tots els plànols, a la banda de lle-
vant més propera al port una erosió important de sorra (zones en vermell) que s’ha dipositat 
(zones en verd) una part a les platges més llunyanes on ‘ha incrementat la platja seca i altra part 
a barres de sorra submergida. L´efecte dels temporals han trastocat completament la tendència 
de les platges, amb un a desaparició molt important de platja al costat del port i un augment al 
nord de la platja de Callao. S’haurà de veure si durant aquest període estival i de tardor, es co-
mença a aportar part del sediment desplaçat des de les zones de pre-platja seca cap a la platja. 
A les platges de ponent el que ha canviat és el perfil de platja, erosionant la línia de costa i acu-
mulant-la a peu de platja submergida. 
 
Les dades resultants dels càlculs volumètrics indiquen que s´ha produït un canvi en la dinàmica 
sedimentària respecte a l´any passat. Tot i que els temporals han afectat de manera molt signifi-
cativa la primera línia de costa, tant en Mataró com en molts municipis litorals del Maresme, 
aquest fet ha posat en moviment molt material sedimentari dins de la dinàmica sedimentària 
litoral, que ha anant recalant, principalment a la zona de llevant del Port de Mataró. A la zona de 
ponent, aquest moviment sedimentari no ha tingut al mateix efecte i l´acreció de sediment és en 
proporció menor perquè no hi ha tanta sorra.  
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D’altra banda, hi ha dos elements molt importants a tenir en comte en els càlculs volumètrics 
actuals, que són, per una banda, l’augment de platja seca a la zona més oriental de les platges de 
Llevant i la optimització de les triangulacions a platja seca. Abans no es comptabilitzava de platja 
seca, en les zones d´erosió al costat del port, on ha desaparegut una gran superfície de platja, tot 
aquest sediment o una gran part, es troba a les immediacions, sumant-se a la sedimentació de la 
dinàmica litoral. 
 
 

1.3.5. HIDROLOGIA SUPERFICIAL I SUBTERRÀNIA 
 
La proximitat deis relleus al mar atorga a aquesta xarxa un caràcter torrencial destacat, característic 
del Maresme, amb un temps de concentració molt curt i cabals punta importants en moments de 
fortes pluges. Els cursos d'aquests torrents, històricament s'han aprofitat pel traçat deis eixos viaris de 
la zona. Així els 3 accessos al port han de fer-se per passos soterrats sota la via del tren i són zones 
inundables. 
 
La proximitat del port fa que les aigües subterrànies siguin salines i el nivell freàtic estigui a menys d’un 
metre a la zona inferior. En episodis de pluges la riera de llevant s’ha omplert provocant que l’aigua 
brolles per les juntes del dic per la subpressió. 
 

1.3.6. VEGETACIÓ 
 
Tota la vegetació del port es correspon a la jardineria ja que es tracta de terrenys guanyat al mar amb 
aportació de material. 
 
En els darrers anys s’han substituït les plantacions per especies de baix consum hídric, especialment el 
darrer any pel Decret de sequera i s’ha substituït el reg per aspersió per gota a gota. 
 
A uns 350 metres de la bocana del port l’espai protegit Costes del Maresme (ES5110017) dins de la 
XARXA NATURA 2000 amb espècies d’interès comunitari com l’alguer de Posidònia. 
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A l’entorn immediat del port no es detecten comunitats de fanerògames estables (si que apareix una 
taca de posidònia no continua més propera, però es tracta d’aglomeracions poc denses i poc estables). 
La praderia consolidada com a tal, ocupa una extensió d’unes 600 Ha i s’estén des de pocs metres de 
fondària fins superar els 27m en alguns punts. Aquesta pradera consolidada es troba a uns 3km del 
port. 
 
Pel que respecta a les comunitats bentòniques, en l’àmbit del Pla Especial dominen els fons sorrencs, 
en els quals es desenvolupen comunitats de substrat sedimentari sense cobertura vegetal. No obstant, 
cal destacar la existència de praderies de Cymodocea nodosa a una distància d’uns 800 m de la costa, 
que no s’han vist afectades per l’activitat actual del port. El Pla Estratègic per al Litoral de la regió 
Metropolitana de Barcelona indica també la presencia  de praderies de Posidònia oceànica a prop del 
port. 
 
 

1.3.7. FAUNA 
 
Atès l’elevat grau antròpic de la zona d’estudi i a l’elevada freqüentació humana, la fauna trobada a la 
zona d’estudi és escassa i de poc valor ecològic. Bàsicament es pot resumir en el següent: 
 
A la zona de platja els coloms domèstics (Columba livia), la cadernera (Carduelis carduelis), el verdum 
(Carduelis chloris) i el pardal comú (Passer domesticus).  
 
A la zona de mar es pot veure alguna gavina vulgar (Larus ridibundus) i gavià argentat (Larus 
cachinnans) entre els ocells marins més comuns. A les àrees amb vegetació ruderal es va observar 
algun pardal (Passer domesticus), i gats. També es molt comú veure gossos domèstics (Canis familiaris), 
doncs la zona d’estudi és molt freqüentada pels habitants amb les seves mascotes, els quals 
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contribueixen a aportar nitrats amb els seus excrements i orins, afavorint el desenvolupament de la 
vegetació ruderal nitròfila. 
 
L’entorn del port està molt humanitzat amb una elevada freqüència de pas de persones i vehicles. 
Poques àrees no estan pavimentades, destaquen el marges del tren, la zona de la Dàrsena de Ponent 
i altres àrees enjardinades repartides pel port. 
 
A la zona més exterior s’han fet albirament de baldrigues mediterrànies i balear, mascarells, corbs 
marins, gavines capnegres i d’altres aus d’interès. 
 
A platges properes de premià i Mataró s’han detectat de tortugues marines posant els ous. Es tracta 
de tortugues babaues (Caretta caretta), una espècie protegida autòctona del mediterrani que fa les 
postes a les platges durant l'estiu. Les característiques del tram final de platja sobre el dic de llevant 
amb sorra molt batuda pels temporals i poc pas de persones podrien ser favorables per posar ous a 
aquesta platja. 
 
 

1.3.8. PAISATGE 
 

L’estructura allargada de la comarca i la situació planera arran de la costa han donat lloc a un 
paisatge lineal, marcat per les vies de comunicació. Així tenim l'autopista situada a la plana, i la 
carretera nacional i el tren que es situen gairebé a primera línia del mar amb la conseqüent 
problemàtica de manca de permeabilitat de les poblacions en la seva relació cap el mar, tot i 
l'esforç urbanístic que la ciutat de Mataró està realitzat en els darrers anys per salvar aquesta 
barrera, aprofitant les rieres que trenquen aquest paisatge lineal. 
 
 

1.3.9. PATRIMONI ARQUEOLÒGIC 
 
No es té coneixement de restes arqueològiques atès es tracta d’una zona de platja amb dinàmica 
litoral. 
 
 

1.3.10.  SOCIAL 
 
El desenvolupament urbà de la ciutat parteix dels primers assentaments romans (lluro) situada 
en el territori original dalt d'un turó al que ara és l'entorn de la basílica de Santa Maria. Els 
creixements posteriors tingueren lloc sobre la plana que circumda aquest turó fins les rondes. No 
es fins el creixement demogràfic de les dècades deis 60 i 70 del segle passat, originat per les 
onades migratòries que no es començà a produir la construcció a la base deis turons  de la 
serralada. La manca de planificació d'aquests assentaments així com els pendents van facilitar un 
creixement desordenat deis nous  barris  i urbanitzacions. La feina del planejament posterior ha 
estat la unió i inserció d'aquests teixits a la trama urbana. 
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 Usos del sol 
En quant als sòls industrials, aquests es concentren principalment en polígons situats a ponent i 
llevant de la ciutat propers a les vies de comunicació. 
 
Tot i aquests creixements, el terme municipal encara disposa actualment de prop d'un 30% de 
superfície forestal i d'un 30% de sols agrícoles. La major part de les masses forestals es situen en 
els turons de la serralada,  i les superfícies més ben constituïdes es troben incloses dins de l’àmbit 
del Pla especial d’interès natural Montnegre - Corredor. Les extensions de conreus més 
importants es localitzen a la plana de llevant del terme. 
 

 Sector pesquer 
El sector pesquer de Mataró actualment es limita a 5 embarcacions d’arts menors. L’antic edifici 
de la llotja actualment acull usos administratius i serveis de la marina de grans eslores i un espai 
de magatzem per a pescadors. Va ser la mateixa Confraria qui va renunciar a la mateixa cap al 
2014. En tot cas la modificació plantejada incrementa l’edificabilitat de la dàrsena pesquera, 
mantenint els usos previstos al planejament. 
 

 Consum d’Aigua  
Les dades de consum d’aigua dels darrers anys als amarrament són els següents 

ANY CONSUM (M3) 
m3 / 1080 

amarre 
m3 /  

35610 m2 amarre  
 litres / 1080 
amarre/dia 

 
2.019 18.457,42 17,09 0,52 46,82  

2020* 15.204,70 18,77 0,43 51,43  

2.021 17.230,22 21,87 0,48 59,91  

2.022 18.604,00 21,89 0,52 59,96  

2.023 17.609,00 20,01 0,49 54,82  

 
El que suposa una mitja de 0,5 m3/m2 amarrament per als usos nàutics. Aquest mateix rati es pot 
considerar per a usos industrials de reparació d’embarcacions. 
 
Pel que fa a la zona comercial els locals disposen d’escomeses directes de companyia. 
El consum de tota la zona comercial segons els registres de comptadors, 14568 m3/any el que 
suposa un rati de 2m3 d’aigua/m2 de superficie comercial/any. 
 
Respecte la situació del planejament vigent suposaria una lleugera rebaixa 

ús  rati Sostre inicial 
Demanda 
m2/any inicial

Sostre 
modificacio 

Demanda m2/any 
modificació  

ús comercial 2 22015 44030 20514 41028 

equipaments 0,5 4898 2449 17478 8739 

ús industrial 0,5 11.400 5700 320 160 

   52179  49927 
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La xarxa d’abastament del port es una conducció de 200mm amb 6kg de pressió que pot 
subministrar la demanda màxima estimada. 
 
Des del port es porten a terme nombroses iniciatives per l’estalvi i us racional de l’aigua com la 
telegestió de torretes i l’aplicació d’una tarifa per excessos de consum. 
 
L’informe d’Aigües de Mataró indica que el subministrament està garantit. 
 

 Sanejament.  
Tot el port disposa de xarxa de sanejament amb totes les edificacions connectades i disposa de 
permís de connexió a la xarxa municipal. A la dàrsena de Ponent hi ha un sobreeixidor que aboca 
a mar quan la xarxa entra en càrrega. L'actuació proposada inicialment suposava un encauçament 
d'aquest aliviador amb una longitud que podria condicionar el seu vessament ja que la xarxa té 
molt poca pendent. Així doncs, el fet de no fer el reompliment projectat inicialment és una mesura 
favorable. Es un aspecte a tractar però no interfereix en els paràmetres urbanístics 
 
- El port disposa d’un punt de recollida MARPOL de residus d’aigües hidrocarburades amb un 
separador i aigües grises a la benzinera per la recepció dels residus de les embarcacions..  
Tant varador com benzinera disposen de reixa interceptora per recollir lixiviats,i pous decantació 
i presa de mostres. 
- 
 

 Residus: 
La zona comercial produeix residus assimilables a domestics. El volum es calcula que l’aforament 
es de 1persona cada 2 m2 i que genera 0,85kg. Amb aquestes hipòtesis el volum total generat per 
17000m2 seria de 17.000x0,5x0,85 = 7,22 tn/dia. D’aquest, aproximadament un 50% van als 
contenidors de recollida selectiva i l’altre a orgànica i vanals que es recullen amb el sistema porta 
a porta. Al planejament s’indica que els locals han de disposar d’espai d’emmagatzenament de 
mercaderies i residus. 
 
D’altra banda a la zona industrial els residus generats són residus especials i voluminosos: 

 El varador disposa de contenidors segregats i senyalitzats pels residus volminosos com 
ferralla, fusta, envasos. Així mateix disposa d’un mòdul per la recollida de residus especials 
i olis.  

 El Consorci també disposa d’un punt de recollida de voluminosos i especials i olis per la 
recollida de restes que puguin apareixer al port. 

 

 Energia i contaminació lumínica 
Tot el sistema d’enllumenat es va canviar a LEDs amb un sistema d’encesa amb rellotge 
astronómic i redutors de fluxe. Es van posar plaques solars que generen el 87% de l’energia 
consumida, practicament tota la diària i només restaria un 17% per l’enllumenat nocturn.  
 
Així mateix l’orientació dels punts de llum està dissenyat seguint criteris de contaminació 
lumínica, evitant abocar llum contra mar obert i per evitar enlluernaments. 
 
 

1.4. INTERRELACIÓ, CONFORMITAT AMB ALTRES PLANS O PROGRAMES  
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1.4.1. PLA ESTRATÈGIC DE MEDI MARÍ 
 

De conformitat a l’article 5.2 c del Reial Decret 79/2019, de 22 de febrer sobre la compatibilitat amb 
les estratègies marines dels plans i projectes d'infraestructures es fa un informe annex al final d’aquest 
document (annex1) per verificar la compatibilitat i contribució als objectius ambientals de la 
Demarcació Marina Levantino-Balear per infraestructures marines portuàries.  
 
 

1.4.2. AVALUACIÓ AMBIENTAL DEL PLA DE PORTS HORITZÓ 2030 
 
L’avaluació ambiental del Pla de Port elabora les fitxes i plànols següents pel Port de Mataró: 
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La diagnosi ambiental del Pla de Ports per Mataró posa de manifest com a punts crítics: 

 Alteració hidromorfològica litoral per moviments de sorra i per estructures rígides 

 Pujada del nivell del mar i ultrapassament d’onatge del dic de recer 

 La vulnerabilitat per contaminació i afecció a les praderes de fanerògames a 350m del port, 
zona PEIN i Xarxa Natura 

 Risc d’inundació  

 Contaminació per descàrregues de sistemes unitaris 
 
La present modificació és conforme als objectius del Pla de Ports que resten vigents I compatibles 
com  es justifica a l’Annex 2 analitzant totes les estratègies i línies d’actuació proposades. 
 
 

1.5. DIAGNOSI AMBIENTAL 
 
Amb aquest anàlisi ambiental els punts crítics analitzats són: 
 

 El clima marítim està caracteritzat per temporals molt energètics de llevant i onatge més 
freqüents el SSW, que juntament amb els vents són els agents que condicionen tècnicament. 
Actualment el port ja ha desenvolupat els dics de recer i contradic per a la seva protecció front el canvi 
climàtic.  
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 Geologia. El port es situa sobre terreny sedimentari de sorres afectat per la dinàmica litoral. La 
dinàmica litoral és un dels principals impactes d’implantació d’un port per l’efecte barrera que pot 
suposar. Especialment si arriba a la fondària activa de l’onatge i llavors pot suposar un efecte barrera. 
D’acord amb l’estudi efectuat quan es va fer l’ampliació del dic de recer del port no arriba a la fondària 
activa de l’onatge, calculada sobre els 7m de calat, que suposaria una barrera per la dinàmica litoral. 
Tot i així si que suposa una sustentació de sorres important, aigües amunt, el que ha facilitat la 
disponibilitat de sorres pel by pass en casos de temporals. Anualment es fan batimetries de control 
per avaluar l’estabilització de la línia de costa i desprès de més de 30 anys de la construcció del port es 
pot dir que s’ha assolit un perfil d’equilibri, amb canvis estacionals en funció dels temporals.  
 

 Medi biòtic. El port se situa a 0,5 Km de l’espai marí protegit més proper, corresponent a l’espai 
Costes del Maresme (codi ES5110017) de la xarxa Natura 2000, el qual acull l’hàbitat d’interès 
comunitari praderies de posidònia (Posidonion oceanicae, codi 1120). De fauna destaquen els 
albiraments d’aus d’interès i la possibilitat de que alguna tortuga babaua posi ous a la platja, tot i que 
encara no se'n ha enregistrat cap. 

 

 Qualitat atmosfèrica . Es tracta d’un espai de costa molt preuat per la població per passejar i 
proper a espais amb fauna marina i zona ZEPA.  

 

 Hidrologia i qualitat d’aigua: La hidrogeologia està condicionada pel nivell freàtic i l’existència 
d’un sobreeixidor pel que fa a la qualitat de l’aigua i per les activitats del port que generen aigües 
residuals. 
A la dársena de Ponent hi ha un sobreeixidor que teòricament només funciona quan la xarxa entra en 
càrrega. S'ha intentat desviar però les pendent són molt justes per allargar el recorregut. És un aspecte 
que s'està tractant per buscar una solució tècnicament viable però no interfiu en els paràmetres 
urbanístics. 
 

 El paisatge. Aquest és un factor condicionant del skiline, especialment des de mar i de la 
contaminació lumínica. 
 

 Mobilitat. Es un factor d’especial importància a nivell social i ambiental per les emissions de 
gasos amb efecte hivernacle. La mobilitat és un aspecte rellevant en una zona d’alt interès social amb  
gran afluència de persones, més de 1000 persones diàries i 1250 vehicles de mitja, multiplicant-se per 
3 els caps de setmana. El port connecta amb els carrils bici del passeig marítim, donant continuïtat a la 
ruta costanera. 
 

 Activitat socioeconòmica. El port disposa de 1080 amarraments. L’any 2023 el nivell 
d’embarcacions de base va ser del 87%. Que sumant el 10% reservat com amarres d’us públic tarifat 
per a transeünts, indica que tan sols resta un 3% lliure. De manera que el nivell d’ocupació és molt 
elevat. 

 
A la zona comercial hi ha més de 40 empreses que donen treball a  200-300 persones directament i 
unes 300 indirectament. 
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Segons les dades de l’aparcament mensualment hi ha uns 10.000 viatges de vehicles abonats, 
principalment treballadors i amarristes i entre 20.000 i 50.000 viatges mensuals de rotació. El que han 
sumat l’any 2023 més de 450.000 viatges.  
 
D’altra banda al final del dic de recer hi ha un comptador de persones que hi passen per la rampa i que 
fan un total de 387.000 persones/any, un miller de persones visiten el port per fer esport o simplement 
passejar. 
Aquests dos indicadors són el reflex d’un port amb una important integració  i nivell d’ocupació. 
 
 
 

1.6. JUSTIFICACIÓ AMBIENTAL DE L’ORDENACIÓ PROPOSADA 
 
 
La descripció detallada de les alternatives d’ordenació proposades es descriuen al document 5.1. Pel 
que fa als aspectes ambientals la modificació es fa amb els següents objectius: 
 
1 Una millora paisatgística -en l’àmbit A de la zona comercial, restauració i oci redistribuint 
l’edificabilitat i definint les instalꞏlacions admissibles de terrasses i instalꞏlacions desmuntables. 
Principalment s’eliminen petites edificacions com les 5 de la zona comercial, que l’any 2021 ja es van 
enderrocar perquè suposaven una barrera arquitectònica impedint la visió a mar dels local comercials i 
definint dos eixos de passeig I espais lúdics. Així mateix s’eliminen les 3 edificacions previstes a 
l’esplanada que trencarien la visió des de l’entrada principal i suposarien una reducció important 
d’aparcament I una interrupció dels itineraris de vianants. D’altra banda aquesta esplanada esdevé una 
zona per desenvolupar esdeveniment de gran aforament com l’arribada del Reis, concerts, fires, etc. 
que no son compatibles amb aquestes edificacions. 

 
2 Un canvi dels usos dels espais industrials per usos d’innovació, serveis nàutics, de formació 
nàutica i esportiva en resposta a les línies estratègiques del Pla de Ports, de millor encaix territorial amb 
el desenvolupament urbanístic de la façana marítima i amb un menor impacte ambiental.- Es defineix 
un 'àmbit B que es correspon a l’actual zona de serveis industrials portuaris encara per edificar, 
proposant usos alternatius i volumetries adaptades a aquests. Durant tots aquests anys els usos 
industrials previstos inicialment al planejament no han reeixit per aquest motiu es planteja el canvi. 
 
3. Reforçar la sostenibilitat en l'àmbit global del Pla Especial tot augmentant la integració en la 
ciutat proposant la reordenació de la mobilitat i integrant mesures concretes per a incrementar-la. Així 
mateix es fa un estudi de les necessitats de Mobilitat  
 
S’ha proposat un seguit de mesures adoptades per al foment de l’eficiència energètica, l’estalvi de 
recursos i la millora del medi ambient en general. 
 

 La millora paisatgística de la zona 1, eliminant petites edificacions i establint criteris per a 
terrasses. 
 

 Noves edificacions com a sostres solar: com el nou edifici del mar en valor, la marina seca de 
la dàrsena pesquera i/o la zona esportiva de les antigues oficines. 
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 Les millores en mobilitat proposades al Document 5.2 
 

 L’aposta social i interacció del port amb el territori del nou edifici del Mar en Valor 
 

 El  foment de l’esport de proximitat com la vela i el rem. 
 

 La reducció d’activitats industrials,  més molestes i contaminants 
 

 El manteniment de la llera marina de la zona de Ponent, entre espigons, actuant com a dipòsit 
de sorres i protecció de temporals 
 
 

 
1.7. AVALUACIÓ DELS PROBABLES EFECTES SIGNIFICATIUS, IMPACTES 

AMBIENTALS  
 
L’avaluació dels efectes significatius són: 
 

 Clima marítim: el fet de deixar la zona entre espigons com una zona de dipòsit de sorra és un 
element esmorteïdor i protector front temporals, especialment de garbí. Pel que té un efecte 
favorable. 

 Qualitat atmosfèrica. Les zones d’us industrial previstes inicialment tenen un impacte major 
pel que fa a emissions atmosfèriques que les previstes actualment com a usos nàutics, 
innovació i economia blava. Així els treballs de pintura es concentren únicament al varador i 
s’hauran de fer amb les mesures preventives escaients per tal d’evitar que partícules de 
pintura vagin al medi així com per protegir el vaixell de pols i sorra que deteriorarien la qualitat 
dels treballs. 

 Geologia. L’aportació de materials artificials per al farciment de la dàrsena de Ponent suposaria 
una antropofització i rigidització de la costa. Així la solució proposada que és compatible amb 
mantenir l’actual platja és una solució més natural. Es considera una mesura amb impacte 
positiu 

 Hidrologia i qualitat d’aigua: Totes les zones de la zona baixa han de tenir en compte el nivell 
freàtic d’aigua salada i supressió a l’hora de definir la fonamentació i instal·lacions.  

 Dinàmica litoral. El fet de no reomplir la zona entre espigons i que constitueixi una zona de 
dipòsit de sorres es considera un efecte positiu. 

 Medi Biòtic. La preservació del fons marí de Ponent es considera una modificació favorable, 
especialment en una zona propera a una praderia de fanerògames com l’Alguer de Posidònia. 
Així mateix el nou edifici del mar en valor amb un espai per a la divulgació ambiental es 
considera un efecte positiu. 

 Paisatge. La redistribució de l’edificabilitat eliminant les tres petites edificacions de l’esplanada 
i les cinc de la zona comercial respon principalment a una millora paisatgística, alliberant 
visuals al mar. 

 Mobilitat: A l’estudi de mobilitat de l document 6.5  es va una avaluació en detall i es calcula la 
mobilitat generada. D’aquesta es conclou que la modificació suposa un increment de mobilitat 
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del 10%, amb 1212 viatges generats i que manquen aparcaments per a bicis com a punts 
febles. Com a punts forts destaca que les infraestructures properes poden absorbir aquest 
increment de viatges, disposa de places d’aparcament suficients, places de càrrega de 
descàrrega, carregadors per a vehicles elèctrics i PMR. Proposa mesures de millora, 
especialment ampliar fins a 679 aparcabicis/VMP, millores de senyalització, plànols d’ubicació, 
sortides alternatives en cas d’emergències i millores de seguretat vial com càmeres i radar per 
embarcacions. 
En els darreres 20 anys el port ha realitzat una important inversió en la infraestructura per 
import d’uns 7M€. Les millores previstes es valoren en 405.000€ 

 Activitat socioeconòmica: Les propostes de modificació del planejament responen a objectius 
socioeconòmics com la educació nàutica, la formació, la divulgació i la innovació. Així com el 
foment del turisme nàutic i l’esport. 

 
 

1.8.  AVALUACIÓ GLOBAL I JUSTIFICACIÓ DEL COMPLIMENT DELS 
OBJECTIUS 

 
 
Atès que aquest pla tan sols té per objecte canvis puntuals no substancials sense incrementar el 
nombre d'embarcacions ni edificabilitat, no canvia l'àmbit del pla, introdueix aspectes ambientals i de 
mobilitat i elimina usos industrials i disminueix l'ocupació prevista inicialment de la Dàrsena de Ponent: 
els efectes esperats per la modificació del Pla milloren els impactes del planejament vigent. 
 
Un canvi d’usos predominants que redueix els usos industrials previstos a ponent (Dàrsena de Ponent, 
zona industrial, varador i benzinera). Fomenta un nou espai destinat al “mar en Valor” per 
desenvolupar per usos d’economia blava de formació, esport i innovació. Aquest canvi respon a la 
política del nou Pla de Ports que fa una gran aposta per la innovació i el turisme sostenible. 
 
La proposta és compatible amb mantenir la zona entre espigons com un espai de sorra de protecció 
davant temporals i amb usos de nàutica lleugera. Aquesta alternativa a la plantejada inicialment que 
requeria eliminar la zona de sorra per implantar un moll i un edifici en una gran esplanada guanyada 
al mar. Suposa un menor impacte ambiental ja que no ocupa llera marina, evitant l’afectació als 
habitats, no rigiditza la costa i suposa una protecció front temporals ja que dissipa l’onatge i esdevé 
una zona de dipòsit natural de sorra. 
 
Inclou mesures de mobilitat i sostenibilitat que no estaven recollides a la normativa. I defineix nous 
itineraris a peu, espais verds i jocs infantils. 
 
Introdueix mesures de millora paisatgística: 

 Elimina petites edificacions que tapen vistes al mar com els 5 edificis aïllats de la zona 
comercial i els 3 de l’esplanada de l’aparcament. Per agrupar l’edificabilitat a les zones 
pendents de desenvolupar. 

 Defineix els criteris de les instal·lacions admissibles de terrasses i espais no edificables.
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ANNEX 1 INFORME DE COMPATIBILITAT AMB EL PLA ESTATÈGIC DE MEDI 
MARÍ 

 
Objecte 
 
De conformitat a l’establert a l’article 5.2 c del Real Decreto 79/2019, de 22 de febrer pel que es regula 
el informe de compatibilitat i s’estableixen els criteris de compatibilitat amb les estratègies marines es 
redacta aquest Informe amb l’objectiu de justificar l’adequació de la Modificació del Pla Especial del 
Port de Mataró” als criteris de compatibilitat i de la seva contribució a la consecució dels objectius 
ambientals 
 
Contingut 
 
En aquest informe es fa: 

 Revisió dels criteris de compatibilitat amb els objectius ambientals del primer cicle de l’estra-
tègia marina de la Demarcació Levantino-Balear 

 Anàlisis de la contribució a la consecució dels objectius ambientals incloent una anàlisi especí-
fica en relació als valors protegits presents  

 Justificació de la compatibilitat amb la conservació dels valors 
 
Criteris de compatibilitat 
 
Segons l’annex ll del RD 79/2019 a la Demarcació Marina Levantino-Balear per: F) infraestructures 
marines portuàries són: 

 
 
 
 

Aquests criteris segons la Resolució de 13 de novembre de 2012, de la Secretaria d’Estat de Medio 
Ambient i la publicació: 
 https://www.miteco.gob.es/es/costas/temas/proteccion-medio-
marino/em_levantino_balear_objectius_tcm30-130928.pdf  
son els següents: 
 
Objectiu ambiental A.1.1: 
Reduir la intensitat i  àrea de influencia de les pressions antropogèniques significatives sobre els 
hàbitats bentònics, amb especial atenció a els hàbitats biogènics i/o protegits que representen 
punts calents de biodiversitat i  són clau per assegurar e l s  serveis i  funcions del medi marí: 
praderes de fanerògames marines, hàbitats de roca infralitoral i  circalitoral, fons de mar, 
comunitats profundes de coralls de aigües fredes, comunitats dominades per pennatulàcis, 
agregacions de esponges circalitorals i profundes i jardins de corall. 
 

A A A B B B B B B B B C C C C C 

1.1 1.2 1.4 1.1 1.2 1.5 1.9 2.1 2.2 2.3 2.4 2.1 2.2 2.3 2.4 3.5 
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Objectiu ambiental A.1.2: 
Minimitzar les  possibilitats d’introducció o expansió secundaria de espècies al·lòctones, atenent 
directament a les vies i vectors antròpics de translocació. 
 
Objectiu ambiental A.1.4: 
Reduir les principals causes de mortalitat i  disminució de l e s  poblacions de grups de espècies 
no comercials en la cimera de la cadena tròfica (mamífers marins, rèptils, aus marines, 
elasmobranquis pelàgics i demersals), tals com captures accidentals, col·lisions a m b  embarcacions, 
ingesta de restes marines, depredadores terrestres introduïts, contaminació, destrucció de hàbitats 
i  sobrepesca. 
 
Objectiu ambiental B.1.1: 
Reduir el volum d’abocaments directes o indirectes sense tractament adequat (abocaments 
industrials, aigües residuals, descàrregues des de rius, escorrenties,…) al medi marí, així com millorar 
l’eficiència de l e s  estacions de depuració i  xarxes de clavegueram para minimitzar l’aportació 
d’escombraries, contaminants i  nutrients al medi marí. 
 
Objectiu ambiental B.1.2: 
Reduir la freqüència d’abocaments sense tractament adequat al mar des d’ embarcacions i 
plataformes. 
 
Objectiu ambiental B.1.5: 
Reduir la quantitat d’escombraries marines generades por fonts tant terrestres com marítimes. 
 
Objectiu ambiental B.1.9: 
Garantir que els nivells de soroll submarí no generen impactes significatius a la biodiversitat marina. 
 
Objectiu ambiental B.2.1: 
No superar e l s  nivells de contaminants establerts en biota per l e s  autoritats competents i  pe l s  
organismes internacionals, i  que l e s  tendències temporals siguin decreixents o romanguin estables 
si l e s  concentracions estan p r o u  properes al nivell basal. 
 
Objectiu ambiental B.2.2: 
Mantenir tendències temporals decreixents o estables en els nivells de contaminants en sediments. 
 
Objectiu ambiental B.2.3: 
No superar e l s  nivells biològics de resposta a la contaminació en organismes indicadors pel s  
que hi ha criteris establerts per l e s  autoritats competents i pels organismes internacionals, i que 
aquests es mantinguin dins d e l s  rangs de respostes basals, o s’apropin a aquest rang, al llarg del 
temps. 
 
Objectiu ambiental B.2.4: 
Minimitzar la incidència i  magnitud de l s  esdeveniments significatius de contaminació aguda (por 
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exemple, abocaments accidentals de hidrocarburs o productes químics) i  e l  seu impacte sobre la 
biota, a través de processos adequats d’anàlisis de riscos. 
 
Objectiu ambiental C.2.1: 
Garantir que la superfície afectada por alteracions físiques permanents causades per activitats 
humanes sigui una proporció reduïda del àrea total de la demarcació levantino-balear. 
 
Objectiu ambiental C.2.2: 
Garantir que l e s  alteracions físiques localitzades i  permanents causades per activitats humanes no 
amenacin la perdurabilitat i funcionament dels hàbitats biogènics i/o protegits, ni comprometin el 
objectiu o manteniment del seguiment per aquests hàbitats. 
 
Objectiu ambiental C.2.3: 
Adoptar mesures de mitigació en e l s  trams de costa en e l s  que l e s  alteracions físiques 
permanents causades por activitats humanes hagin produït una afecció significativa, de manera que 
les propietats hidrogràfiques e hidrodinàmiques siguin compatibles amb la conservació de els hàbitats. 
 
Objectiu ambiental C.2.4: 
Garantir que els estudis d’impacte ambiental dels plans que puguin afectar al medi marí es duguin 
a terme de manera que se tinguin en compta e l s  impactes potencials derivats dels  canvis 
permanents en les condicions hidrogràfiques, inclosos e l s  efectes acumulatius, en l e s  escales 
espacials més adequades, seguint les directrius desenvolupades per aquest fi. 
 
Objectiu ambiental C.3.5: 
Ampliar el coneixement sobre l ’ efecte de les  activitats humanes sobre e l s  hàbitats, especialment 
els biogènics i  protegits, les seves espècies, poblacions i  comunitats, sensibilitat, límits de tolerància 
i  capacitat adaptativa i  de aclimatació, especialment en relació a les activitats pesqueres, les 
construcció de infraestructures, els dragats, l’extracció de recursos marins no renovables, la 
contaminació i  la interacció a m b  e l s  efectes del canvi climàtic (acidificació, escalfament, etc.). 
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Anàlisis de compatibilitat 
 
Objectiu ambiental A.1.1: Reduir la intensitat i  àrea de influencia de les pressions antropogènics 
significatives sobre els hàbitats bentònics.  
 
Aquesta modificació del Pla Especial no té por objectiu una ampliació de amarraments ni edificació del 
port pel que no s’espera un increment de la pressió antròpica.  
 
Por altra banda a l’informe d’avaluació ambiental se han tingut en compte els hàbitats bentònics 
propers como les praderes de fanerògames.  
 
A 350m. del port, en direcció sud-este, es localitza la zona denominada Costes del Maresme 
(ES5110017), inclosa a la Xarxa Natura 2000. A destacar la presència en aquest espai de les següents 
espècies de interès comunitari: 

 Praderes de posidònia 

 Fons marins rocallosos i concrecions biogèniques sublitorals 

 Caretta caretta 
 

 
 

Delimitació de l’espai Costes del Maresme. 
 
Se ha consultat el document “Cartografia de Posidònia oceànica davant de la costa de Mataró”, del 
Departament de Ecologia de la Universitat de Barcelona. 
 
Se adjunta a continuació una imatge representativa de la presència de praderes a l’entorn del port de 
Mataró. 
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A l’entorn immediat del port no es detecten comunitats de fanerògames estables (si que apareix una 
taca de posidònia no continua més propera, però que se tracta d’aglomeracions molt poc denses i poc 
estables). La praderia consolidada como tal, ocupa una extensió de unes 600 Ha i s’estén des de pocs 
metres de fondària fins superar els 27m en alguns punts. Aquesta pradera consolidada es troba a uns 
3km del port. 
 
Així dons, si bé no hi ha una afectació directa de aquest espai, hi ha la possibilitat d’una afectació 
indirecta.  
 
La modificació del pla no suposa cap afectació sobre el medi exterior. 
 
Objectiu ambiental A.1.2: Minimitzar les  possibilitats d’introducció o expansió secundaria de 
espècies al·lòctones, atenent directament a les vies i vectors antròpics de translocació. 
 
El port de Mataró es un port de tipo esportiu, d’embarcacions de tamany petit i sense aigües de llast. 
 
Les mesures projectades no preveuen un canvi de número ni tipologia d’embarcacions. 
 
 
Objectiu ambiental A.1.4: Reduir les principals causes de mortalitat i  disminució de l e s  poblacions 
de grups de especies . 
 
El fet de mantenir la zona de Dàrsena de Ponent com  una zona de sorra suposa mantenir el seu fons 
marí i evitar la seva destrucció. 
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Objectiu ambiental B.1.1: Reduir el volum de abocaments directes o indirectes sense tractament 
adequat. 
 
El sobreeixidor de Dàrsena de Ponent requereix una adequació per evitar que els surants siguin abocats 
al mar sense control.  
 
Objectiu ambiental B.1.2: Reduir la freqüència de abocaments sense tractament adequat al mar des 
d’embarcacions i plataformes. 
 
El port disposa d’un punt de recollida d’aigües grises i de residus Marpol a la estació de carburants per 
facilitar a les embarcacions l’adequat tractament de residus. 
 
Aquesta modificació no preveu un increment d’abocaments atès que no incrementa el número 
d’amarraments ni edificabilitat. 
 
Objectiu ambiental B.1.5: Reduir la quantitat d’escombraries marines generades por fonts tant 
terrestres com marítimes. 
 
Aquesta modificació estableix les mesures per la gestió de residus tant marins com terrestres. 
 
Objectiu ambiental B.1.9: Garantir que els nivells de soroll submarí no genera impactes significatius en 
la biodiversitat marina. 
 
No se prevén fonts sonores significatives. les úniques fonts son les embarcacions 
 
Objectiu ambiental B.2.1: No superar e l s  nivells de contaminants.  
 
Els nivells de qualitat de l’aigua del port de Mataró són bons. 
 
El port fa un seguiment i està certificat amb la ISO 14000, EMAS i bandera blava i el segell Biosphere. 
 
Aquesta modificació no suposa un increment de embarcacions ni de contaminació esperada. 
 
Objectiu ambiental B.2.2: Mantenir tendències temporals decreixents o estables en els nivells de 
contaminants en sediments. 
 
Igual que a el objectiu anterior. aquest pla no suposa un increment de embarcacions ni de 
contaminació esperada. 
 
Objectiu ambiental B.2.3: No superar e l s  nivells biològics de resposta a la contaminació en 
organismes indicadores.  
 
Igual que en el objectiu anterior. aquest pla no suposa un incremento d’embarcacions ni de 
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contaminació esperada. 
 
Objectiu ambiental B.2.4: Minimitzar la incidència i  magnitud del s  esdeveniments significatius de 
contaminació aguda.  
 
Igual que en el objectiu anterior. aquest pla no suposa un incremento de embarcacions ni de 
contaminació esperada.  
 
En caso de abocament el port disposa d’un Pla de Autoprotecció i mitjans materials per aquests casos. 
 
Objectiu ambiental C.2.1: Garantir que la superfície afectada por alteracions físiques permanents 
causades por activitats humanes sigui una proporció reduïda del àrea total de la demarcació levantino-
balear. 
 
El pla modifica la superfície ocupada prevista inicialment reduint l’ocupació prevista de la Dàrsena de 
Ponent i se manté como zona d’acumulació de sorra tant per la protecció front temporals del 4 sector 
com per facilitar les activitats de nàutica lleugera. 
 
Es considera un impacte favorable significatiu. 

 
Objectiu ambiental C.2.2: Garantir que l e s  alteracions físiques no amenacin la perdurabilitat i 
funcionament de els hàbitats biogènics i/o protegits, ni comprometen el guany o manteniment del 
seguiment per aquests hàbitats. 
 
Igual que en el objectiu anterior. aquest pla no suposa una afectació rellevant a hàbitats i en tot cas 
millora respecte al pla aprovat ja que elimina la possibilitat d’ocupació de la zona sorrenca entre 
espigons. 
 
 
Objectiu ambiental C.2.3: Adoptar mesures de mitigació al s  trams de costa en e l s  que l e s  
alteracions físiques permanents causades per activitats humanes hagin produït una afecció 
significativa, de manera que les propietats hidrogràfiques e hidrodinàmiques siguin compatibles amb 
la conservació de els hàbitats. 

 
El port realitza batimetries anuals per fer-ne un seguiment de la dinàmica litoral. Després de més de 30 
anys des de la construcció del port se ha assolit un perfil d’equilibri. 
 
 
Objectiu ambiental C.2.4: Garantir els estudis de impacto ambiental seguint les directrius 
desenvolupades per aquest fi. 
 
La normativa exigeix la redacció d’estudis d’avaluació ambiental d’acord a la normativa vigent. 
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Objectiu ambiental C.3.5: Ampliar el coneixement sobre l ’ efecte de les  activitats humanes sobre 
e l s  hàbitats 
 
En el port hi ha entitats i associacions que col·laboren amb el port per estudiar i difondre el valor de 
els hàbitats de flora i fauna propers com Posidònia 2021, SPAS, Bricbarca i la Federació Catalana de 
Vela. 
 
El passeig que hi ha sobre el dic és un passeig molt transitat per passejar i fer esport. Aprofitant aquesta 
afluència s’ha instal·lat un itinerari didàctic amb 14 cartells amb informació sobre la flora i fauna, 
seguretat i el efecte dels residus en el mar per conscienciar a les persones que els visiten de la riquesa 
marina i que contribueixin a la seva conservació. 
 
El uso principal del edifici del Mar en valor és una aposta pel coneixement i la innovació. 

 
Exemple de cartell informatiu de l’itinerari didàctic. 

 
 
Justificació de compatibilitat 
 
En conclusió l’anàlisi de la compatibilitat es pot resumir al següent quadre: 
 

 
 
 
 

 
Atès que aquest pla tan sols té per objecte canvis puntuals no substancials sense incrementar número 
d’embarcacions ni edificabilitat, introdueix aspectes ambientals i de mobilitat i redueix usos industrials 
i la ocupació prevista inicialment de la zona entre espigons de la  Dàrsena de Ponent els efectes 
esperats amb la modificació del Pla Especial millora els impactes del planejament aprovat 
 
 

  

 A A A B B B B B B B B C C C C C 

Objectiu 1.1 1.2 1.4 1.1 1.2 1.5 1.9 2.1 2.2 2.3 2.4 2.1 2.2 2.3 2.4 3.5 

Valoració = = + + = + = = = = = ++ + = = + 
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ANNEX 2: INFORME DE COMPATIBILITAT I SEGUIMENT DEL PLA DE PORTS 

 
El Pla de ports de Catalunya Horitzó 2030 es va aprovar per acord GOV/174/2020, de 29 de desembre 
(DOGC núm. 8307 de 31 de desembre de 2020.  
 
D’acord amb l’article 9 de la Llei 10/2019, del 23 de desembre, de ports i de transport en aigües 
marítimes i continentals, el pla de ports té caràcter de Pla territorial sectorial. El PPCH2030 defineix la 
missió i la visió del sistema portuari de la següent manera:  
 
“Prestar serveis portuaris generadors de valor per als usuaris i per la societat en general, de manera 
auto-finançable i sostenible ambientalment potenciant els ports com a centres de desenvolupament 
econòmic, industrial, logístic, esportiu i social.” 

 
“El sistema portuari català ha de ser un motor econòmic i social de Catalunya al servei de les activitats 
del territori, caracteritzat per una alta competitivitat i gestionat amb criteris de innovació i 
sostenibilitat.”  
 
D’acord a aquesta nova política portuària i atès que han passat més de 20 anys de la darrera revisió 
del Pla Especial s’ha fet un anàlisi de les possibilitats de canvis del Port de Mataró per esdevenir un 
centre de desenvolupament amb serveis generadors de valor. 
 
Així s’han analitzat els serveis amb més demanda i el seu encaix amb la planificació prevista, igual 
que aquells que no han reeixit, per tal de fer propostes de canvis més factibles, de més valor i 
competitivitat d’acord amb les línies estratègiques i actuacions proposades al Pla de Ports següents: 

1. Nou model de governança 
2.  Transparència en la gestió i la rendició de comptes 
3.  Sostenibilitat econòmica 
4.  Sostenibilitat ambiental i adaptació al canvi climàtic 
5.  Interconnectivitat portuària 
6.  Sinergia Port-Territori 
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7.  Creació d’un model d’innovació 
 
El Consorci Port de Mataró ha implementat aquestes estratègies tal i com es detalla a continuació: 

1. Governança 

El model de Governança el port de Mataró respon a un model de gestió directa. Es gestiona 
mitjançant un Consorci format un 60% per Generalitat i un 40% per Ajuntament de Mataró. Els 
models de gestió directa presenten els següents avantatges segons el propi Pla de Ports: 

AVANTATGES INCONVENIENTS 
Control total (recursos, pressupost, etc.) per part de 
l’Administració pública (AP). 
Facilitat en la presa i l’execució de decisions per part 
del titular del servei. 
Més facilitat per apropar els ports a la ciutadania. 
Relació directa amb les persones usuàries, sense in-
termediaris. 
Estalvi econòmic i de recursos en procediments de 
contractació pública. 
Garantia de control de la qualitat del servei. 
Més seguretat als ports.  
Més control de les condicions laborals del personal  

Ineficiències pròpies de la gestió pública: manca 
de flexibilitat, procediments de contractació, etc. 
Procediments administratius lents. 
Falta d’especialització del personal. 
Dificultat de renovació dels recursos humans i 
materials disponibles.  
Gran dependència del pressupost públic 
 

 
Valoració: 
El Consorci porta temps treballant per lluitar contra aquestes ineficiències. Ja ha licitat la majoria dels 
serveis i subministraments. Així ha guanyat en eficiència i transparència. 
El Consorci no depèn del pressupostos d’altres departaments, només del seu propi. Disposa d’una 
plantilla estabilitzada i adequada a les necessitats i especialitats. 
 
2. Transparència 

Com administració pública es segueixen els procediments de transparència. Així el 2023 va ser auditada 
pel Síndic de Greuges amb resultat favorable. Totes les concessions i autoritzacions es tramiten d’acord 
amb la Llei amb la seva corresponent informació pública, així com tota la contractació d’obres, serveis 
i subministraments 
 

3. Sostenibilitat econòmica 

El Consorci és finança principalment del rendiment del patrimoni del port i les activitats que s’hi 
desenvolupen. Resta subjecte al marc del control financer de la Intervenció General de la Generalitat 
de Catalunya. 
 
Pel que fa a les mesures previstes en aquesta estratègia el Pla de Ports estableix: 
- Promoure la millora de la formació dels gestors i del personal del port El sistema portuari català 
s’enfronta amb la necessitat permanent de millorar la seva oferta i el nombre i la qualitat dels seus 
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serveis per tal de captar noves persones usuàries en un entorn d’alta competència. En aquest horitzó, 
la professionalització dels seus directius i del conjunt del personal que hi presta serveis apareix com una 
necessitat a la qual cal donar resposta i que l’Administració ha d’abordar des de dos vessants, la de 
l’oferta d’accions adreçades a la formació permanent del personal, i la de l’exigència de qualificació en 
els concursos per a la gestió indirecta dels ports. 
 
Així la proposta de modificació de la zona 2 respon a aquesta mesura de millora de la formació i millora 
de la qualitat dels serveis per tal de captar noves persones usuàries. 
 

4. Sostenibilitat ambiental i adaptació al canvi climàtic 

El port de Mataró l’any 2016 va fer un canvi massiu dels pantalans aixecant-los respecte el nivell de 
mar per adequar-los al canvi climàtic, també l’any 2020 va fer l’adequació del dic del recer per reforçar 
l’escullera i fer un botaones per protegir-lo dels principals temporals i tancar la bocana per reduir 
l’agitació a temporals de garbí. 
 
L’actual modificació en l’àmbit 2 preveu mantenir la zona de sorra de la Dàrsena de Ponent, en comptes 
d’ocupar-la amb un moll vertical de formigó. Deixar l’espai de sorra presenta els següents avantatges: 
la sorra és un mecanisme de defensa per esmorteir l’energia de l’onatge, aquest dipòsit de sorres pot 
ser un recurs per futurs dragatges en cas necessari, no altera l’altera l’hàbitat marí.  
 
D’altra banda el canvi d’usos de l’edifici al costat de l’hotel, com a centre de desenvolupament de 
l’economia blava, és important d’una banda per la seva contribució a l’educació ambiental per 
preservar els ’hàbitats d’interès i espècies protegides i d’altra banda una aposta per la innovació. 
 
Així mateix pel que fa a la mesura proposada al Pla de Ports de monitoratge de les dades 
meteorològiques, el port de Mataró disposa d’una estació meteorològica, amb dades obertes al seu 
web i l’any 2024 té previst incorporar un mareògraf. 
 
La modificació prevista pel sector 1 és una important millora pel paisatge (mesura del pla de Ports), 
mantenint les visuals al mar, i per la mobilitat del port ja que les petites edificacions a l’esplanada 
reduirien el nombre d’aparcaments. 
 
Així mateix aquesta modificació del planejament incorpora un estudi de mobilitat i mesures per 
millorar-lo, especialment pel foment de l’ús de la bici. 
 

5. Interconnectivitat portuària 

Implementar una gestió integrada de les activitats portuàries dels diferents ports de Catalunya és 
imprescindible per optimitzar recursos i poder actuar consistentment en els diferents escenaris. S’ha 
de treballar, per tant, per desenvolupar una plataforma de gestió integrada que permeti facilitar 
informació en temps real i processar la informació de manera eficient. 
 
El fet de que al Consell de Govern estigui integrat per membre de Ports de la Generalitat (Presidència) 
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i del Departament de Territori (Secretari i Director de Transports i Mobilitat) afavoreix la 
implementació de polítiques transversals portuàries.  
 
A més el port de Mataró també està integrat en l’Associació Catalana de Ports Esportius i Turístics 
també facilita l’intercanvi d’experiències i actuacions conjuntes com les campanyes de Navegar té 
Premi, el Marina Day, la representació a fires especialitzades o l’assessoria jurídica de temes comuns 
com va passar durant la pandèmia. 
 
El port de Mataró també participa al programa de turisme sostenible Biosphere, compartint informació 
i programes amb entitats a nivell comarcal. 
L’aposta pel turisme nàutic és una gran objectiu compartit. Per a fomentar els ports com a destinació 
turística es considera que els valors del sistema portuari justifiquen la seva incorporació dins de la 
marca turística Catalunya i que cal associar els ports a les destinacions turístiques. 
El fet de poder desenvolupar un edifici com el proposat del Mar en Valor i una Base Nàutica a la platja 
poden afavorir estratègies turístiques comunes pel que fa a regates, seminaris, experiències 
turístiques, etc. 
 

6.  Sinergia Port-Territori 

El port de Mataró ha fet una integració important en el seu entorn. L’ampliació dels itineraris de 
vianants principalment ha suposat una gran acceptació pel la població propera. Així habitualment més 
d’un miler de persones passegen pel seu dic. El fet de connectar el passeig superior amb l’inferior i la 
zona comercial ha estat un dels principals factors. També la urbanització de la zona comercial, amb la 
font i espais de jocs infantils.  
 
La urbanització que el port va fer l’any 2021, enderrocant els edificis de ribera, i fent unes pèrgoles per 
ampliar les terrasses responia a una demanda de la població, especialment en pandèmia, on les 
terrasses van prendre un paper rellevant. Aquesta demanda de més terrasses s’ha mantingut i 
consolidat. Per això una de les propostes de la Zona 1 es la redistribució de l’edificabilitat i adequació 
de les terrasses per una millora paisatgística. 
 
A nivell esportiu l’escola de vela gestionada per la Federació Catalana de Vela està fent una gran tasca, 
introduint als esports de mar i els valors ambientals tant a nivell escolar com universitari. El 2023 va 
fer més de 30.000 sortides a mar. Les instal·lacions actuals s’han quedat petites i necessiten millorar 
les instal·lacions, amb oficines, vestuaris i magatzems. Així que un dels principals objectius dels canvis 
proposats a la zona 2 es per desenvolupar una Base Nàutica amb major capacitat, que pugui donar 
resposta a les necessitats d’una població com la de Mataró de quasi 130.000 habitants. 
 
La proposta presentada a l’àmbit 2 d’edifici del mar en valor respon a tres objectius: així a la part 
inferior es planifica per una aposta per la innovació i la formació, la planta del passeig com un espai de 
divulgació ambiental, i la part superior per la tecnificació esportiva i formació. Actualment l’Institut 
Miquel Biada desenvolupa varis graus professionals de manteniment d’embarcacions i necessita més 
espai i una millora de les instal·lacions de formació i innovació. Hi ha varies associacions i empreses de 
busseig que fan un seguiment de la posidònia i activitats de conscienciació ambiental i pel que fa a la 
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tecnificació esportiva tant el club de rem com l’escola de vela necessiten instal·lacions especialitzades. 
 
Aquests canvis proposats contribueixen a integrar socialment el port com un equipament no 
únicament per atracar embarcacions sinó com una veritable porta al mar per a un gran ventall de 
població. 
D’altra banda el fet de disposar d’un hotel afavoreix les activitats turístiques i organització 
d’esdeveniments com ara el Saló Nàutic o el Posidònia Fest, que contribueix a la destinació turística. 
De fet el Consorci està certificat amb el segell Biosphere de turisme sostenible, Bandera Blava. ISO 
14.001 i EMAS. 
D’altra banda l’encaix territorial i el desenvolupament del Rengle i passeig marítims fan més 
compatibles els usos nàutics que els industrials. 
 

7.  Creació d’un model d’innovació 

Tal i com s’ha comentat a l’apartat anterior el nou edifici del Mar en Valor pot contribuir a aquest 
model d’innovació. Especialment tenint a tan sols 100 m el Tecnocampus com centre universitari i 
incubadora d’empreses, amb qui el Consorci té un conveni de col·laboració.  
El Pla de ports dissenya línies d’actuació i accions en múltiples camps. Les línies d’actuació i accions 
específiques. Especialment les mesures de la zona 2 contribueixen a les accions dels ports enfocats a 
les persones: 

  Foment d’activitats socioculturals per l’apropament del port a la ciutat 

  Connexió de l’activitat portuària amb altres activitats econòmiques del voltant 

  Millora de la connectivitat virtual 

  Millora de l'accessibilitat 

  Promoció del turisme nàutic responsable 

 Promoció de l’esport  

  Foment de l’ús del port durant tot l’any 

 Sensibilització mediambiental dels usuaris i visitants 
 
Per tot l’exposat es considera que les modificacions proposades al Pla Especial responen a les 
estratègies del Pla de Ports millor que la planificació inicial. 
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COMPATIBILITAT AMB ELS OBJECTIUS AMBIENTALS 
Segons el document de l’annex 3 d’avaluació ambiental estratègica s’identifiquen 20 objectius 
ambientals. A continuació es justifica la contribució i compatibilitat de la Modificació del Pla Especial 
de Mataró a cadascuna d’elles 
 
1 Evitar el consum excessiu de sòl i d’espais lliures litorals i aplicar criteris d’optimització de l’ocupació 
del sòl en les instal·lacions.  
La modificació planteja un ús menys intensiu de sol, la zona de entre l’espigó i contradic de ponent 
actualment ocupada per aigua es deixa com un dipòsit de sorres. Contribueix favorablement 
 
2 Contribuir a la minimització de l’erosió de les platges i maximitzar l’adequació ambiental dels 
dragatges La modificació planteja un espai dissipatiu de l’onatge i com a dipòsit de sorres entre l’espigó 
i contradic de ponent. Contribueix favorablement 
 
3 Compatibilitzar les actuacions i activitats als ports amb els requeriments de conservació i protecció 
d’hàbitats d’interès i d’espècies protegides. Parcialment congruent  
El port de Mataró disposa d’una política ambiental activa  està certificat en ISO 14.001, EMAS, bandera 
blava I Biosphere. 
La modificació planteja que un dels usos de l’edifici del “Mar en Valor” sigui el de divulgació I educació 
ambiental. Contribueix favorablement 
 
4 Evitar l’afectació dels herbassars de fanerògames marines i afavorir la seva conservació de forma 
compatible amb el manteniment de la funcionalitat de les instal·lacions portuàries. Parcialment 
congruent  
El mateix que a l’objectiu 3 
 
5 Fomentar el coneixement dels hàbitats i espècies de flora i fauna d’interès i del seu valor per part dels 
usuaris dels ports.  
Al botaones del dic de recer hi ha un itinerari amb cartells divulgatius per donar a conèixer la flora i 
fauna, especialment l’alguer de Posidònia, peixos, invertebrats, els nudibranquis, tortugues, cavallet 
de mar, dofins i cetacis. 
L’edifici del Mar en Valor plantejat té com a un ús predominant la divulgació i educació ambiental. 
Contribueix favorablement 
 
6 Evitar qualsevol afectació als valors que han motivat la declaració dels espais naturals protegits 
propers als ports i potenciar el seu ús públic sostenible.  
Ídem objectiu 3 
 
7 No afectar la funcionalitat dels connectors ecològics existents.  
No aplica 
 
8 Mantenir les condicions de seguretat i evitar l’increment de l’exposició i la vulnerabilitat en front els 
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riscos naturals i tecnològics.  
La modificació planteja un espai dissipatiu de l’onatge i com a dipòsit de sorres entre l’espigó i 
contradic de ponent. Contribueix favorablement 
 
9 Establir les mesures necessàries per prevenir la contaminació marina, respondre amb eficàcia als 
episodis de contaminació que es puguin produir i millorar la qualitat de l’aigua a l’interior dels ports.  
A l’itinerari pedagògic del dic de recer hi ha cartells sobre l’impacte dels residus al mar i el temps per 
a la seva degradació. 
L’espai educatiu plantejat a l’edifici del Mar en Valor, contribueix a la prevenció de la contaminació. 
Contribueix favorablement indirectament 
 
10 Evitar l’increment de la pressió sobre els aqüífers protegits i la contaminació de les aigües 
subterrànies. No aplica 
 
11 Garantir la suficiència de recursos d’abastament i sanejament pels usos i activitats previstos, 
minimitzant l’efecte a l’entorn on es localitzen.  
El port disposa de xarxa d’aigua potable i de sanejament a tot el port. 
 
12 Minimitzar l’impacte sobre la qualitat de l’aire derivada dels usos i activitats en els ports.  
El port de Mataró està adherit al programa d’acords voluntaris per reducció dels gasos hivernacle 
Els usos industrials, malgrat les mesures preventives, són susceptibles de ser més contaminants que 
els usos esportius, educatius i comercials. El canvi d’usos plantejat a la zona 2 suposa una reducció del 
risc de contaminació.  
Les cobertes fotovoltaiques plantejades a les noves edificacions suposen una reducció dels gasos 
hivernacles 
Contribueix a la reducció del risc 
 
13 Minimitzar les afectacions a població i espais naturals propers derivades de la contaminació acústica 
i lluminosa.  
No s’han identificat problemes o riscos de contaminació acústica ni lluminosa ni s’espera que els canvis 
plantejats tinguin una afectació significativa. 
 
14 Potenciar la prevenció de residus i garantir l’adequada gestió dels mateixos derivats dels usos i 
activitats dels ports afavorint la reutilització i el reciclatge.  
El port disposa de les instal·lacions per a la recollida i emmagatzematge de residus per a les seves 
activitats. 
L’itinerari pedagògic i l’espai divulgatiu del Mar en Valor contribueixen a la prevenció i foment del 
reciclatge. Així mateix la col·laboració amb la càtedra d'economia circular del Tecnocampus i l’espai 
d’innovació de l’edifici pot contribuir a l’economia circular dels materials. 
 
15 Preservar i integrar els elements de valor patrimonial, social i cultural existents.  
La modificació no té una afectació directa sobre la preservació 
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16 Maximitzar la integració paisatgística del ports i contribuir a la millora de la qualitat del paisatge 
portuari.  
Un dels principals objectius de la modificació plantejada és la millora paisatgística, especialment a la 
zona 1, eliminant les edificacions aïllades. 
 
17 Millorar l’eficiència energètica de les instal·lacions i usos portuaris i reduir les emissions de GEH.  
Les cobertes fotovoltaiques plantejades a les noves edificacions suposen una reducció dels gasos 
hivernacles. Contribueix a la reducció del risc 
 
18 Promoure la diversificació energètica i la producció i ús d’energies renovables als ports.  
Ídem 17 
 
19 Establir les mesures necessàries per incrementar l’adaptació dels ports al canvi climàtic i augmentar 
la resiliència dels ports davant dels efectes del mateix.  
El port de Mataró l’any 2020 ja va fer una adequació al canvi climàtic fent: un reforç de l’escullera, un 
botaones i un tancament de la bocana.  
Està adherit al Programa d’Acords voluntaris.  
Anualment fa batimetries per veure l’evolució de la línia de costa 
 
20 Promoure un model de mobilitat sostenible, tant pel que fa a la mobilitat terrestre com marina  
Per la mobilitat terrestre a l’estudi de mobilitat s’indiquen les mesures per afavorir la mobilitat de 
vianants, bicis, transport públic i rodada. La proximitat de l’estació de rodalies i la millora dels passos 
sota la via afavoreixen arribar al port en transport públic o caminant. S’han fet les reserves legals per 
a punts de recàrrega de vehicles elèctrics, PMR i càrrega i descàrrega. 
Actualment el port disposa d’un sistema d’identificació d’embarcacions i velocímetre per afavorir el 
respecte de la velocitat màxima la port. 
El trasllat de l’escola de vela al contradic permet segregar el tràfic d’embarcacions. 
Contribueix favorablement 
 

Un cop analitzats els objectius ambiental del Pla de Ports es valora que el port de Mataró 
està prenent mesures i actuacions per a la seva consecució i que la modificació plantejada 
les millora contribuint favorablement o reduint els riscos associats. 
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