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1. INTRODUCCIO

El present estudi neix del Pacte per al desenvolupament economic i social de
Mataré. També es contempla la redaccié del pla en el conveni de col*laboracié
entre I’Ajuntament de Matard i les diverses associacions de comerciants de la
ciutat, amb diverses actuacions lligades a l'arribada d'una nova gran superficie
comercial.

Matar6é esta creixent, sobretot en serveis i oferta comercial, en una comarca
dinamica i amb noves accions estrategiques. L'augment de serveis metropolitans
canvia el mode d'accedir a la ciutat i les exigéncies de la mobilitat interna.

La consolidacié com a centre comercial obert de la comarca requereix una imatge
de mobilitat pensada per al client i una acci6 didactica, entre tots els agents, de
com arribar, aparcar, serveis de transport public i facilitats per a caminar.

Darrerament s’han fet publics els resultats de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana
de Catalunya 2006, que permet tenir una informacié actualitzada de la mobilitat,
tant ocupacional com personal a escala municipal. Aquestes dades també aporten
informacid arran als motius dels viatges — inclosos els desplacaments de compres
i els medis utilitzats.

Els desplacaments per a compres impliquen un tros a peu, que ha d'adaptar-se a
les necessitats de la mateixa manera que es treballa amb places d‘aparcament,
oferta d'autobus urba i els accesos als aparcaments en vehicle privat.

Els objectius del present estudi sén repassar la oferta comercial per eixos,
valoracio de l'oferta d’espai per a vianants en els eixos comercials i de connexions
amb parades d’autobuls i aparcaments, avaluacié de la qualitat ambiental dels
carrers comercials i possibilitats de millora, estudi de I'oferta de transport public i
els temps d’accés als eixos comercials en aquest mitja, coneixement de I'oferta de
places d’aparcament a l'area d'influéncia, proposta de criteri de valoracié de
qualitat d'accés comercial i propostes de millora en els eixos comercials i els seus
accessos.
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2. ANALISI DE LA DEMANDA (EMQ 2006)

L'Enquesta de Mobilitat Quotidiana realitzada per I'ATM I'any 2006, permet
determinar els fluxos de desplacaments en la mobilitat intermunicipal i les
correspondéncies més fortes que s'estableixen entre els diferents punts del
territori.

Segons I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana, a Mataré es produeixen un total de
443.000 desplacaments diaris en dies feiners (interns i externs), sense comptar
els desplagaments a peu amb una durada inferior a 5 minuts, que suposen prop
de 75.000 desplagaments més.

Es realitzen 279.016 desplagaments interns cada dia laborable a la ciutat de
Matard, que suposen un 63% del total. Quant a la distribuci6 modal dels viatges
amb origen i destinacié Matard, el 55% dels desplacaments es realizen a peu o en
bicicleta, un 5% en transport public mentre que el 40% restant es realitza en
vehicle privat.

Hi ha 81.767 viatges que tenen origen Mataro i destinacié un altre municipi. En
aquest cas el vehicle privat és el mode predominant, assolint un 82% del total.

Finalment, 82.287 desplacaments tenen com a origen un municipi extern i
destinacié Matard, on el vehicle privat també és el mode predominant, amb un
81% del total.

Grafics 2.1, 2.2 i 2.3 Distribucié modal dels desplacaments EMQ 2006
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La principal destinacié dels desplacaments generats a Matard es troba a
Barcelona, amb un 18% de la mobilitat externa. En segon lloc, amb un 13% hi ha
la veina poblacid d’Argentona, situant-se a continuacié Vilassar de Mar amb un
7% i Cabrera de Mar amb un 6%. Quant als viatges atrets les proporcions sén
similars, essent també Barcelona la principal poblacié de la qual provenen els
viatges.

Grafic 2.4 Principals destinacions dels desplacaments amb origen Mataré
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Grafic 2.5 Principals origens dels desplacaments amb destinacié Mataré
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La mobilitat per motiu de compres quotidianes o ocasionals suposa un total de
35.097 viatges diaris en dia feiner. En cap de setmana la xifra els viatges per
motiu de compres s’eleva a 38.784.

Grafic 2.6 Principals origens dels desplacaments amb destinacié Mataré per motiu de

compres
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Tal com es pot observar al grafic anterior, la majoria de compradors en comercos
de Matard provenen de la mateixa ciutat (81%) mentre que la resta es reparteix
en diversos muncipis, destacant les poblacions més properes a la capital del
Maresme com son Argentona, Vilassar de Mar o Cabrils. La immensa majoria
d’aquests desplacaments es realitzen en vehicle privat, destacant Unicament en el
cas d’Argentona un Us notable del transport public. En el cas de Matard els

viatges per motius de compres en transport public suposen un 5% del total i a
peu o en bicicleta un 66%.
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3. CARACTERITZACIO DE LA OFERTA COMERCIAL

Mataré és una ciutat de comer¢ Mediterrani, que es caracteritza per ser un
comerg diversificat, modern, de qualitat, professional i proxim, que fomenta la

convivencia, la seguretat i el dinamisme de la ciutat.

El model comercial de la ciutat és dual, amb un comerg de tipus urba situat en
trames urbanes mixtes (comerg, residéncia i altres activitats economiques) i
configurat en eixos comercials i un comer¢ de periféria consistent en centres
comercials tancats que responen majoritariament a la demanda comarcal.

La oferta comercial de Matar6 compren 2.000 establiments que representen una
superficie de venda de 200.025 m? agrupada en la segiient tipologia.

Taula 3.1. Oferta comercial de Mataro per sector (font: IMPEM)

Sector Num. Establiments % Establiments
Alimentacio 666 32
Quotidia no alimentari 110 5

Equip persona 450 19

Equip llar 388 22

Lleure 156 7
Vehicles 100 5

Altres 119 6

Mixt 78 4

TOTAL 2067 100
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4. LOCALITZACIO DE LA OFERTA COMERCIAL

Les diverses localitzacions dels comercos s'agrupen en eixos comercials, que
poden ésser de centralitat historica, de centralitat de barri o nous eixos de
centralitat. En el cas de Matard, les principals arees comercials existents son
Comerc Matard Centre, Cerdanyola Comercial, Comerc Rocafonda, La Gran Botiga
i Bulevards de Matard. També es troben en fase de desenvolupament les arees
del Port Esportiu i la Ronda Barcel6. A més, existeixen dos centres comercials
tancats com son Mataro Parc i el futur Corte Inglés.

Grafic 4.1 Localitzacio de I'oferta comercial (font: IMPEM)
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G
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Grafic 4.2 Ubicacio de les diverses arees comercials a Mataro

Comerc Mataré Centre

Comprén un ambit delimitat pels carrers Alfons XII, Sant Benet, Torrent,
Argentona, Nou, Hospital i Cami Ral. La oferta consta d’establiments distribuits
entre serveis i comerg, especialitzat en moda i equipament de la llar. Els elements
locomotors de la zona son els mercats de la placa de Cuba i placa Gran. Comerg
Matard Centre és gestionat per la Unié de Botiguers de Mataro.

La gran botiga

La zona esta delimitada per la Ronda O’Donell, Ronda Prim, cami del Mig i Miquel
Biada. Disposa d'una oferta de 130 establiments distribuits principalment entre

alimentacid i equipament de la llar. La gran botiga és gestionada per la Uni6 de
Botiguers de Mataro.
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Comerc Rocafonda

Delimitat per carretera de Mata, ronda Rafael Estrany, avinguda del Per( i
avinguda d’America. Disposa d'una oferta de 190 establiments distribuits entre
alimentacid, bars i restaurants i equipaments de la persona. Comerg Rocafonda és
gestionat per la Unié de Botiguers de Mataro.

Cerdanyola Comercial

L'ambit esta delimitat per l'avinguda Gatassa, lavinguda Puig i Cadafalch,
Valéncia i Mare de Déu de la Cisa. Disposa d'una oferta de 320 establiments
distribuits entre alimentacid, bars i restaurants i equipament de la persona.
Cerdanyola Comercial és gestionat per la Unié de Botiguers de Mataro.

Centre comercial de la placa de Cuba i rodalies

Delimitat pels carrers Sant Benet, Montserrat, Sant Josep Oriol i la placa de Cuba.
La oferta contempla 140 establiments distribuits entre alimentaci6 i equipament
de la persona. L'ambit és gestionat per I'associacid comercial Plaga de Cuba i
rodalies.

Bulevards de Mataré

Es una nova zona de centralitat no continua i es caracteritza per 4 zones: zona
Parc, zona Tramvia, zona Europa i zona Molins. Hi ha 150 establiments destacant
I'equipament de la llar i els serveis personals. Es gestionat per I'associacié de
comerciants i professionals del Nou Centre de Matard.

Mataré Parc

Consisteix un un comer¢ de periféria amb una superficie 140.540m?, dels quals
18.000m? estan destinats a la gran superficie Alcampo i 52.000m* a comercos. La
resta es dedica a activitats d'oci i restauracid. La oferta de Matard Parc és de 112
establiments inclosos oci i restauracio. El centre comercial el gestionat I'empresa
Sociedad General de Galerias Comerciales i la comercialitzacié del centre és en
regim de lloguer.
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Port de Mataro

Existeix una zona comercial lidica especifica en I'ambit del port que si bé cal
constatar-la no és objecte de tractament per estar en I'ambit de gestid no
municipal.

4.1. ELS MERCATS

@ Mercat Cirera Molins

@ Mercat Bl Palau

@ Mercat de I'Escorador

It it Pl Gi
Mercat de Cerdanyola g Al WsccatFiaga Gra

[ ]
@ Mercat Placa de Cuba

Mercat de Cardanycla gy

Marcat Pla d'an Baet @

@ mercats fixos

. mercats setmanals

Grafic 4.3 Ubicacio dels mercats a Mataro

Els mercats son les primeres estructures comercials de la historia, eren punt de
trobada entre els productors i els seus clients potencials, espai d'intercanvi i ipunt
de partida del desenvolupament de les ciutats. Actualment continuen sent un
punt de referéncia i de trobada ciutadana.

Els mercats fixos desenvolupen la seva activitat en un edifici especific; en el cas
de Matard aquests es situen a la placa de Cuba i la placa Gran, en el cas dels de
gestié municipal, existint-ne dos més a El Palau i Cerdanyola que son privats.
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El mercat de la placa de Cuba va ser inaugurat I'any 1935 i disposa de 57
establiments oberts; el 28% de les parades estan tancades. L'any 2008 es
reformara I'edifici per definir un mix comercial atractiu i eficient. El mercat de la
placa Gran es situa a El Rengle, petit edifici modernista acabat per I'arquitecte
Josep Puig i Cadafalch l'any 1892. Les parades donen directament a la via
publica.

Els mercats de marxants que desenvolupen la seva activitat ocupant un espai a la
via publica un dia a la setmana, sén tots ells de gestid municipal. Es situen a
Cerdanyola, Cirera Molins, Pla d'en Boet, I'Escorxador i Placa de Cuba. Tots junts
sumen 439 parades i 2.725 metres lineals.

11
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5. QUALIFICACIO DE LA OFERTA COMERCIAL

Les zones comercials de Matard es qualifiquen en diverses categories. Predomina
el comerg de proximitat o de barri a la zona de Cerdanyola Comercial, Bulevards
de Mataro, Comer¢ Rocafonda i La Gran Botiga. El centre comercial de Matar6
Parc és un centre comercial tancat, que atrau molts viatges no només de la ciutat
de Matar6 sind també de la comarca i altres poblacions veines. Finalment, la zona
comercial de Matard Centre atrau viatges de dins i fora de la ciutat per a compres
sovint no quotidianes. El centre de Matard es pot considerar com a centre
comercial obert, que aporta un comerg d’excel*léncia, que el diferencia de la resta
d'oferta existent a la ciutat i fins i tot a la comarca.

12
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6. LES INFRAESTRUCTURES URBANES DE SUPORT

6.1. ESPAIS PER ALS VIANANTS

Maardfars

Ia gran
botiga ('

| bl y " -.-/ /
Grafic 6.2: Aranya de vianants (2003)
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6.1.1. Zona Comerg Mataro Centre i Plaga de Cuba

Els carrers analitzats en aquest ambit son: La Riera, placa Santa Anna-La Rambla,
Cami Ral, Sant Josep, placa de les Tereses, Sant Benet, Baixada de les Escaletes,
Sant Cristofor, Santa Maria i Sant Francesc d’Asis.

PlL.Espanya L

Rocafonc

) Pl.Granollers

S |
CENTRE COMERCIAL

PLACA DE CUBA| haALiES

Pl.Tereses

Fleming
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La Riera

Es I'eix comercial més emblematic de la ciutat
de Matard. A la seva part més central, entre
la plaga de Santa Anna i la Muralla dels
Genovesos esta peatonalitzat i només es
permet el pas de vehicles autoritzats i per a
carrega i descarrega a determinades hores del
dia. Aquests pocs vehicles que hi circulen
tenen l'espai delimitat per pilones ja que el
carrer és de paviment Unic. El carrer disposa
d’arbrat a banda i banda i d'un mobiliari urba i
illuminacié adequats, de manera que es pot
considerar que la part central de l'eix de La
Riera esta ben adaptat per a la mobilitat de
vianants.

No obstant, la zona muntanya de La Riera
entre la Muralla dels Genovesos i la plaga
d’Espanya no es troba en unes condicions tan
optimes per als vianants. El carrer té una
seccié d'uns 16 metres d'ample i consta de
dues generoses voreres per al pas de vianants
amb arbrat historic a banda i banda de la
calcada de sentit Unic amb aparcament en
cordd a un costat. La calcada presenta una
amplada excessiva que pot induir als
conductors a correr massa, juntament amb la
visio rectilinia del cami a recérrer. Per aquest
motiu hi ha col'locades bandes metal'liques
abans dels passos de vianants per limitar la
velocitat dels vehicles a 30 km/h.

Imatge 6.1: Zona central del carrer de La Riera

Imatge 6.3: Una altra vista de la zona nord del
carrer de La Riera, amb bandes metal*liques
per reauir la velocitat dels vehicles
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Placa Santa Anna-La Rambla

Es una de les zones més céntriques de la
ciutat, esdevenint un dels punts de trobada
de la ciutat i on es celebren diversos actes al
llarg de l'any. S’hi agrupa gran quantitat de
comerg, com a continuacid de l'eix de La
Riera. La placa és totalment peatonal i no s'hi
permet el pas de vehicles. Disposa d'unes
bones condicions de mobiliari urba i arbrat
que la fan molt agradable per als vianants. A
sota la placa Santa Anna hi ha un aparcament
municipal.

Cami Ral

El Cami Ral és un llarg eix de comunicacio i
que uneix tot I'ambit mar del Comerg Matard
Centre, entre la plaga del Doctor Fleming i el
carrer Hospital. El Cami Ral no disposa de
bones condicions per a la mobilitat dels
vianants, ja que actualment esta més
concebut per al pas de vehicles i d'autobusos,
disposant en certs trams de carril bus. Les
voreres son molt estretes (inferiors a 1 metre
en molts punts), estant destinada la major
part de I'amplada del carrer a calgada, que
esta sobredimensionada d’amplada. En
algunes zones l'estacionament en bateria fa
que encara es redueixi més la seccid
disponible per a la circulacié de vianants.

Imatge 6.4: La plagca de Santa Anna

Imatge 6.6: Cami Ral entre Churuca / Lepanto
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Placa del Doctor Fleming

En aquest placa hi conflueixen dos eixos de
vianants com sén el de la Ronda Alfons XII i
el Cami Ral, a la zona limit del Comerg Mataro
Centre. Es una placa on s'interseccionen dues
vies importants de la ciutat i que destina
practicament tota la seva superficie a calcada,
de manera que els vianants disposen de poc
espai i @ més es veuen obligats a realitzar
llargs itineraris per seguir el seu cami ja que
els passos de vianants estan retranquejats

Carrer Sant Josep

Es una de les vies destacades del centre de la
ciutat, que enllaga dos pols importants com
son la placa de les Tereses i la Riera, a
l'alcada de I'Ajuntament de Matard. El carrer
té uns 6 metres d'amplada, amb seccions una
mica majors ens alguns punts i també
lleugerament inferiors en d‘altres. L'espai es
reparteix aproximadament al 50% entre la
calcada d'un sol sentit per a vehicles i dues
voreres laterals, protegides per pilones per
evitar possibles invasions dels vehicles per a
realitzar parades de manera il'legal. Aquest
eix de connexidé es pot considerar que esta
ben adaptat per a la mobilitat de vianants,
amb voreres de l'entorn de 1,5 metres
d’ample i passos situats a litinerari natural
dels vianants, sense retranquejos. A més, el
transit hi esta restringit mitjancant una pilona
a l'entrada des de la plaga de les Tereses, de
manera que només poden entrar-hi vehicles a
determinades hores del dia. No obstant, donat
I'escas transit rodat que registra, es podria fer
més amable pel vianant, ja que l'aspecte és
de carrer de pas de vehicles.

Imatge 6.7: Plaga del Doctor Fleming

— e S
Imatge 6.8 Entrada a Sant Josep des de Les
Tereses, regulada amb pilona automatica

Imatge 6.9: El carrer nt Josep, a la
interseccic amb la Muralla del Tigre
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Placa de les Tereses

La placa de les Tereses és un dels punts
destacats de la zona centre de la ciutat. Té
forma trapezoidal, amb voreres a tot I'entorn
de la plaga, diversos carrils de circulacid i un
parc central enjardinat i transitable, en el qual
també s’hi ubiquen diverses zones de joc
infantil. La placa de les Tereses és el principal
punt de mobilitat de la zona del centre de la
ciutat, ja que en ella s’hi ubiquen diverses

parades tant de bus urba com de bus Imatge 6.10: Plaga de les Tereses, des del
carrer Sant Josep cantonada amb El Torrent

interurba en dos dels quatre costats, una
parada de taxis i un aparcament subterrani.
També disposa de zones d‘aparcament per a
motos i zones de carrega i descarrega. La
ordenacid actual de la placa otorga molt espai
al pas de vehicles, quedant els vianants en
segon terme. A més, |'aspecte de la plaga en
certa manera es troba desfassat i li caldria, tal
com esta previst, una millora visual d’aquesta.

Imatge 6.11: La placa de les Tereses des del
carrer Sant Benet cruilla amb Montserrat

Carrer Sant Benet

El carrer de Sant Benet suposa una de les vies
principals d’'accés a la placa de les Tereses, i
és el vial pel que entren els autobusos
interurbans al centre de la ciutat. Té una
seccid dentre 7,5 i 8 metres, amb una
calcada de 3,5 metres per al pas de vehicles.
Les voreres laterals tene uns 2 metres
d'amplada, protegides per pilones per evitar
I'estacionament il*legal de vehicles. Per evitar £

velocitats excessives també hi ha col'locades Imatge 6.12:£] carrer de Sant Benet un cop
passat el carrer Cuba
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algunes bandes metal'liques abans dels
passos de vianants. Es pot considerar que I'eix
esta forca ben adaptat a la mobilitat per als
vianants, amb voreres d’amplada suficient.

Imatge 6.13: El mateix carrer Sant Benet,
arribant a la placa de les Tereses

Sant Francesc d’Asis-Santa Maria-Sant Cristofor-Baixada de

les Escaletes

L'eix format pels carrers Sant Francesc d’Asis,
Santa Maria, Sant Cristofor i la Baixada de les
Escaletes configura un itinerari peatonal situat
a la zona est de la zona comercial del centre
de Mataro, entre la Muralla dels Genovesos i
el Cami Ral. Es un eix amb molta activitat
comercial, incloent el mercat de la plaga Gran.
Tot litinerari es pot considerar ben adaptat
per a la mobilitat dels vianants, ja que es
tracta de carrers totalment peatonals, en els
gue només es permet el pas de vehicles
autoritzats i per a carrega i descarrega a
determinades hores del dia. El carrer Sant
Francesc d'Asis compta amb una seccid
variable, en alguns punts de només 5 metres,
i és de paviment Unic. El carrer Santa Maria
és una continuacié del carrer anterior i en
alguns punt només fa 2,5 metres d'ample; el
carrer és de paviment unic.

Sant Cristofor és el vial que segueix, que en
aquest cas compta amb dues seccions
totalment diferenciades. Si bé tot el carrer és

Imatge 6.14: Entrada al carrer Sant Francesc
d“Asis des de la Muralla dels Genovesos, regulat
mitjancant una pilona automatica

=5
Imatge 6.15: El carrer Sant Maria en alguns
punts redueix notablement la seva amplada
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amb paviment Unic i peatonal, el primer tram
té una amplada de 10 metres mentre que el
segon només fa entre 3 i 4 metres. Al primer
donada la disponibilitat d'espai hi ha arbrat i
mobiliari urba, que fan [itinerari més
agradable als vianants. Finalment, hi ha la
Baixada de les Escaletes, que tal com indica el
seu nom és un carrer amb un pendent
destacat, format per una calcada central amb
voreres laterals amb graons i baranes per Imatge 6.16: El carrer de Sant Cristofor a la
ajudar als vianants amb dificultats a superar seccio dampalda més generosa

el desnivell. Tota la Baixada de les Escaletes
es pot considerar amb paviment Unic i amb
accés restringit per als vehicles.

Imatge 6.17: La Baixada de les Escaletes esta

ben resolta per a la mobilitat de vianants que

poden optar per pujar per la rampa o bé pels
graons de la vorera

Les actuacions proposades en aquest pla, es basen en I'analisi dels principals itineraris per
a vianants i vehicles a zones comercials i dels eixos de connexié entre zones comercials.
Per aquest motiu no sén objecte d‘analisi d’aquest pla la totalitat de carrers que integren
cadascun dels eixos/zones comercials de la ciutat, i que poden ser representantius com a
concentracié comercial, perd no com a vial prioritari d'itinerari.

En aquest sentit, cal remarcar I'existéncia de dos subcentres comercials encapgalats pels
dos mercats municipals de la ciutat i els seus entorns, i que son representatius com a
zones comercials per la seva important oferta en alimentacid: el mercat de la Placa de
Cuba i el centre comercial de la Plaga de Cuba i rodalies i el mercat de la Plaga Gran i el
centre comercial de la Placa Gran i rodalies. Aquests dos subcentres, tot i no estar
contemplats en aquests itineraris principals, si que s’han de tenir en compte en el disseny
dels carrers per tal de garantir una adequada mobilitat.
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6.1.2. La Gran Botiga

Els carrers analitzats en aquest ambit son: Ronda Prim, Ronda O’Donnell i carrer
Miquel Biada.

Puig i Cadafalch
) Pl.Granollers

BRiantss
la gran
botiga G
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Carrer Miquel Biada

El carrer Miquel Biada és una continuacié del
carrer Sant Benet cap a |'exterior de la ciutat,
enllagant la placa Alcalde Serra i Xifra i el
carrer Sant Benet. Té una seccié de 15 metres
i en alguns punts major, si bé l'espai esta
dedicat basicament a la mobilitat en vehicle
privat. Disposa de dos carrils d'una amplada
excessiva i els vehicles estan aparcats a
banda i banda en cordd, permetent
I'estacionament dels automobils sobre la
vorera per complet, dificultant el pas als
vianants malgrat que les voreres son de més
3 metres d'amplada. Aixi doncs, aquest eix no
esta ben adaptat a la mobilitat dels vianants i
cal efectuar una reordenacid dels espais,
sobretot aprofitant la instal'laci6 d’'un gran
centre comercial a la confluéncia del carrer
Miquel Biada amb Ronda Alfons XII.

Ronda Prim

La Ronda Prim és un vial que enllaca la Ronda
Alfons XII i la plaga Granollers. Té una
amplada de 20 metres, repartits en 12 metres
per a calcada (2 carrils en sentit nord i 1 de
circulacio i 1 d’aparcament en cordd en sentit
sud). Per a moderar la velocitat dels vehicles
hi ha algun pas de vianants amb ressalt Les
voreres disposen d‘arbrat. Es pot considerar
I'eix forca ben adaptat per a vianants, tot i
que es podria millorar en alguns aspectes per
a fer-los més amable.

Imatge 6.18: El carrer de Miquel Biada un cop
passat el carrer Pompeu Fabra, on els vehicles
aparquen sobre les voreres de manera tolerada

Imatge 6.19: El mateix carrer Miguel Biada

entre Ronda Alfons XII i Iluro, on es repeteix

l'estacionament sobre les voreres, deixant
gairebé sense espai als vianants

matge 6.20: Imatge aéeria de la Rodé Prim
(font: Maps Live)
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Ronda O’'Donnell

La Ronda O’Donnell és el principal eix
comercial de La Gran Botiga. Té una amplada
de 20 metres, amb voreres a banda i banda
de 3 metres d'amplada. Disposa de tres carrils
de circulacié, en alguns moments d’amplada
excessiva que poden induir a I'estacionament
en doble fila, amb aparcament en linia en
cada sentit de circulacid. Existeixen alguns
ressalts per als passos de vianants i moderar
la velocitat dels vehicles. La Ronda O’Donnell
es pot considerar que no esta gaire ben
adaptada per a vianants, especialment tenint
en compte que és el principal eix comercial de
la zona.

Imatge 6.21: ’L:a Ronda ’Donne// des de la
placa Granollers

Imatge 6.22: Cruilla de la Ronda O’Donnell amb
Joan Larrea. L'espai dedicat a calcada és molt
gran i els vianants han de realitzar moltes
voltes per seguir el seu itinerari
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6.1.3. Comer¢ Rocafonda

Els dos carrers analitzats a la zona del comer¢ de Rocafonda seran l'avinguda
Peru i el carrer Pablo Picasso.

comerg
rocafonda
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Avinguda del Peru

L'Avinguda del Per( es configura com un dels
principals eixos de comerg del barri de
Rocafonda, per on també hi circulen diverses
linies d‘autobus urba. El carrer ha estat
recentment remodelat i disposa d’unes bones
condicions per als vianants. La calgada és de
doble sentit de circulacid, amb aparcament en
linia @ ambdos costats. Les voreres disposen

de bancs i arbrat, fent l'itinerari agradable per

moure’s a peu. Imatge 6.23: Vista de l'avinguda Peru a lalgada
ael CAP

Imatge 6.24: L'avinguda del Perd cantonada
amb el carrer Salvador

Carrer Picasso

El carrer Picasso enllaga I'avinguda del Pert
amb la Ronda Rafael Estrany. El vial esta
format per un carril de circulacié per sentit, | ;
amb aparcament en fila a un dels costats, \;\J\m
costat mar entre Per( i Republica Dominicana N
i costat muntanya a la resta del carrer. El
carrer es va reurbanitzar recentment, de
manera que es troba ben adaptat per als
requeriments de mobilitat a peu.

Imatge 6.25: Vista aeria d'un tram del carrer
Picasso (font: Maps Live)
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6.1.4. Cerdanyola Comercial

Els carrers analitzats en aquest ambit comercial sén Rossello, la placa Isla Cristina
i I'avinguda Puig i Cadafalch.

CIRDAMNYOLL

COMERCIAL
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Carrer Rosselld- Plaga Isla Cristina

L'eix format pel carrer Rosselld i la placa Isla
Cristina, és l'eix comercial més important del
barri de Cerdanyola, on s’hi concentren fins a
setze establiments. El carrer té 8 metres
d’amplada, esta peatonalitzat, amb paviment
Unic i arbrat que fan molt agradable la
circulacié dels vianants. L'accés rodat hi esta
limitat a determinades hores del dia per a

vehicles autoritzats i carrega i descarrega. Els -—

vehicles circulen per una zona molt ben Imatge 6.26: El carrer Rosselld des de la cruilla
amb Sant Joan Bosco

delimitada i amb una tipologia de paviment
diferenciada de la resta del carrer.

Cristina (font: Maps Live)

Avinguda Puig i Cadafalch

L'avinguda Puig i Cadafalch, entre Gatassa i
Valéncia, constitueix un punt d'importancia
comercial del barri de Cerdanyola. El vial va
ser remodelat recentment i disposa d'un carril
de circulaci6 per cada sentit, amb
aparcaments destinats Unicament per a motos
i zones de carrega i descarrega. El carrer, en
ser de remodelacié recent, es troba ben
adaptat per a la mobilitat a peu, propicia per

al comerg de proximitat del barri. Imatge 6.28: L avinguda Pulg i Cadafalch al seu

pas pel barri de Cerdanyola
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6.1.5. Bulevards Mataro

Els carrers considerats en la zona comercial dels Bulevards de Matard son el Cami
de la Geganta, plaga d’Espanya, Ronda Alfons X, Passeig Carles Padrds-Riera
Figuera Major i Via Europa.
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Cami de la Geganta

El Cami de la Geganta enllaca la Plaga de
Granollers amb la placa d’Espanya. El vial esta
format per dos carrils de circulacid per sentit,
sense aparcament. Al nord limit amb el Parc
Central i té una gran disponibilitat d'espai,
motiu pel qual disposa d’amplies voreres amb
arbrat i passos de vianants situats en els
itineraris naturals de les persones. Aixi doncs,
es pot considerar que el Cami de la Geganta
esta ben adaptat per al moviment de
vianants.

Placa d’Espanya

La plaga d’Espanya és un nus de comunicacio
entre alguns dels vials més importants de la
ciutat, aixi com d'tineraris de vianants.
Malgrat la gran superficie disponible, els
vianants tenen dificultats per poder-shi
moure. La major part esta dedicada a calcada,
obligant als usuaris que van a peu a fer
llargues voltes per seguir el seu recorregut.
En alguns punts la vorera, de 3,8 metres
d’amplada, encara es veu més reduida per les
marquesines de les parades de I'autobus. Cal
dur a terme accions per permeabilitzar més la
plaga per als desplacaments a peu.

Imatge 6.27: Vista deria del Cami de la
Geganta, amb el Parc Central just al costat
(font: Maps Live)

Imatge 6.8f /%tb aéria d a /. Espanya (fo};t.'
Maps Live)

Imatge 6.29: La placa d"Espanya, amb la seva
alta proporcio de calcada per als vehicles
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Ronda Alfons X

La Ronda Alfons X té una seccié de 20 metres
d’ample, distribuida en un carril per a
circulaci6 en cada sentit i una fila
d’aparcament per banda, si bé aquesta fila
presenta una amplada excessiva. Les voreres
tenen uns 4 metres d'amplada, si bé aquesta
es veu reduida per l'arbrat existent. Aquest
vial necessitaria algunes millores per a fer-lo
més amable per a la mobilitat dels vianants.

Imatge 6.30: Ronda Alfons X cruilla amb
Passeig Rocafonda

Passeig Carles Padrés-Riera Flguera Major

El passeig de Carles Padrés suposa l'eix
principal de penetracié a la zona Molins de la
zona comercial de Bulevards Matard. Aquest
vial té dues zones ben diferenciades. El tram
entre la plaga d’Espanya i la placa Joaquim
Blume és un vial amb aspecte més de
carretera que de carrer de ciutat. L'amplada
de 15 metres es distribueix en dos carrils. Les
voreres son molt estretes, especialment entre
el Passeig Molins i la plaga Joaquim Blume, on
I'amplada es redueix a 1,5 metres per costat.
Aquest tram del Passeig Carles Padrés no es
troba ben adaptat a la mobilitat de les
persones.

El segon tram del Passeig Carles Padrds
canvia radicalment, ja que té disposicid de
Rambla, amb passeig central i voreres
laterals. Donada la seva gran amplitud, de
més de 30 metres, el transit de vianants es
pot repartir bé entre les tres voreres.

Imatge 6.31: El Passeig Carles Padrds entre
Plaga Espanya i Avinguda Velodrom

Imatge 6.32: El mateix Paéeig Carles Padrds
entre Passeig Molins i Passeig Desviament
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El darrer tram de I'eix correspon a la Riera
Figuera Major, que en ser un vial de
construcci6 més recent disposa de bones
condicions per a la mobilitat dels vianants. De
manera analoga amb el tram anterior, la Riera
Figuera Major també disposa d'un passeig
central i voreres laterals, amb mobiliari i
enllumenat adequats, a més de larbrat
pertinent.

Via Europa

La Via Europa és un dels eixos més basics de
la ciutat de Matard, ja que suposa el vial
d’entrada a la ciutat des de la sortida Mataro
Nord de l'autopista C-32. Aquest vial és de
nova construccié i disposa d'unes dimensions
més que generoses, de manera que es pot
considerar que esta totalment pensat també
per a la mobilitat dels vianants. La Via Europa
disposa de tres carrils per sentit, un d'ells és
parcialment un carril bus, i estan separats per

Imatge 6.34. La Riera Figuera Major

Imatge 6.35: La Via Europa des de la plaga de
Granollers
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una mitjana arbrada: Les voreres laterals s6n
amplies i també estan arbrades.

Imatge 6.36: La Via Europa des d'una zona
propera a la placa dTtalia
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6.1.6. Eixos de connexid entre zones comercials

Els carrers considerats com a eixos de connexié entre zones comercials son
I'avinguda Gatassa, I'avinguda Puig i Cadafalch, els carrers Portal de Valldeix-Cami
Fondo-Passeig Rocafonda, la Ronda Alfons XII-Ronda Barceld, I'enllag entre la
placa Franca i Gran Bretanya (accés a Matard Parc) i el carrer Torrent de les
Piques (accés a Mataro Parc).
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Avinguda Gatassa

L'avinguda Gatassa enllaca la placa Alcalde
Serra i Xifra amb el passeig Puig i Cadafalch.
Constitueix una via de connexié entre la zona
comercial de La Gran Botiga (i també del
comerg del centre de Matard) amb la zona de
Cerdanyola Comercial. El vial t& 20 metres
d’amplada i voreres d'entre 3 i 4 metres.
Entre el passatge Antoni Diaz Conde i la placa
Alcalde Serra i Xifra disposa d'un carril bus en
sentit mar. L'avinguda disposa d‘arbrat a cada
costat i es permet I'estacionament de vehicles
en bona part del vial en bateria. L'avinguda
Gatassa precisa de millores per a la mobilitat
dels vianants ja que hi ha molts passos de
vianants retranquejats respecte litinerari
natural de les persones, aixi com una
superficie excessiva dedicada a calgada.

Avinguda Puig i Cadafalch

L'avinguda Puig i Cadafalch és un eix de
connexié amb la plaga de Granollers i la zona
comercial dels Bulevards des del barri de
Cerdanyola. La via constitueix I'eix de sortida
natural cap a Argentona i Granollers.
Actualment la via esta formada per diversos
tipus de seccions. Entre la placa Granollers i el
carrer Pompeu Fabra el carrer és Unicament
d’un sentit (cap a Argentona), format per dos
carrils i dues bandes d‘aparcament, amb

Imatge 6.37: Avinguda Gatassa amb Mare de
Déu de la Cisa, amb passos de vianants amb
bandes metal*liques per moderar la velocitat

Imatge 6.38: Aspecte d'una de les voreres de
lavinguda a lalcada del Parc de Cerdanyola, on
lamplada dtil es redueix a 90 cm

Imatge 6.39: Lavinguda Puig i Cadafalch entre
la plaga Granollers i el carrer Pompeu Fabra
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voreres de més de 5 metres damplada
arbrades. A partir del carrer Pompeu Fabra, el
passeig es converteix més en carretera, amb
doble sentit de circulacié, aparcament a un
costat i voreres de 2,5 metres. El passeig Puig
i Cadafalch es pot considerar Unicament ben
adaptat per a la mobilitat dels vianants a la
zona del parc de Cerdanyola; la resta
necessita millores.

i

[matg 6.40: Lavinguda abans del carrer Josep
ontserrat Cuadrada

Imatge 6.41: Lavinguda Puig i Cadafalch a
lalcada dels Salesians

Portal de Valldeix-Cami Fondo-Pg.Rocafonda

L'eix format pel Portal de Valldeix, Cami
Fondo i el passeig Rocafonda uneix la zona
comercial del centre de Mataré amb el comerg
de Rocafonda. El Portal de Valldeix es situa
entre la Muralla dels Genovesos i el carrer de
les Monges. Es un vial de 6 metres d’amplada
i voreres de 1,20 metres. El carrer que el
segueix, el Cami Fondo, té poc més de 6
metres d'amplada amb voreres estretes, de

menys de 90 cm; els vehicles estacionen Imatge 6.42: E—CBITEI’ Portal de Valldeix, des
del carrer de les Monges

35



Proposta de Pla de Mobilitat per a nous eixos comercials a Mataré

alternativament a cada costat del carrer en
periodes quinzenals. El carrer Rocafonda és el
que segueix l'eix, format ja per una seccio
més ampla, amb voreres més generoses i
arbrat historic fins a la Ronda Alfons X; en
aquesta zona el carrer és de sentit Unic amb
aparcament en fila a banda i banda. El
passeig Rocafonda, fins a [lavinguda
d’Ameérica, esta format per una calcada de
doble sentit amb aparcament a cada costat,
amb elements per a moderar la velocitat dels
vehicles. L'eix en conjunt necessita millores
per a poder ser més amable per a la mobilitat
dels vianants.

Imatge 6.43: El Cami Fondo des de la
Interseccio amb el carrer Rierot

Imatge 6.44: El carrer Rocafonda entre la
Ronda Alfons X i el carrer Mata

Imatge 6.45: El passeig Rocafonda
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Ronda Alfons XII-Ronda Barcelo

L'eix Ronda Alfons XII-Ronda Barceld uneix la
zona de la Gran Botiga i la part oest del
comer¢ Matard Centre amb l'antiga N-II i
I'estacio del ferrocarril, al front maritim de la
ciutat. La Ronda Alfons XII esta formada per
un total de quatre carrils, dos per sentit, amb
voreres de 4 metres arbrades. La Ronda
Barceld, que s'esta sometent a una renovacio
urbanistica en part del seu tracat, esta
formada per una calgada de 2 carrils de gran
amplada i aparcament a banda i banda. Les
voreres son de 2 metres, amb arbrat. A la
Ronda Barceld hi ha pocs passos de vianants
marcats, amb el risc que aix0 implica. L'eix
necessita millorar per a la mobilitat dels
vianants, especialment al tram de la Ronda
Barcelo.

Imatge 6.47: La Ronda Barceld, que disposa de
pocs passos de vianants per a creuar el carrer

Placa Franca-Placa Gran Bretanya (accés a Matard Parc)

&

La connexié des del nucli urba cap a Matard e
Parc es realitza a través d'aquest eix, s
complementat amb I'accés pel carrer Torrent
Piques. L'accés a Matardé Parc per a vianants
tot i estar ben delimitat, suposa que les
persones han de realitzar llargues voltes, no
naturals, per circular d'un costat a laltre de
I'autopista, salvant dues rotondes amb molt
de transit, que estan semaforitzades per a
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poder garantir el pas dels vianants. La llarga Imatge 6.48: Foto aéria de la connexio des de
It | ial talapl G la placa de Franca amb la zona de Mataro Parc

volta que cal fer, especialment a la plaga Gran (font: Maps Live)

Bretanya on litinerari marcat implica fer tres

quarts de rotonda quan en realitat l'itinerari

directe seria un quart de rotonda, pot incitar a

alguns usuaris a tirar pel dret, passant per

I'entrada i la sortida de Iautopista. Seria

necessari millorar aquest itinerari per fer

I'accés més directe al centre comercial.

Carrer Torrent de les Piques (accés a Matard Parc)

o
El carrer Torrent de les Piques constitueix el % g

segon accés al centre comercial Matard Parc,
en aquest cas des del barri de Molins. El
carrer esta molt ben adaptat a la mobilitat per
als vianants, essent en disposicid de rambla
amb una amplada del passeig central de 8
metres. El pas sota l'autopista i la connexio
amb el centre comercial Mataré Parc no esta
tan ben resolta, amb voreres més estretes.

; i s AL
Imatge 6.49: Vista aéria del carrer Torrent de
les Pigues (font: Maps Live)
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6.2. TRANSPORT COL'LECTIU

La ciutat actualment disposa de 6 linies d'autobus urba (numerades de la L-0 a
la L-5) que connecten tots el barris i zones del nucli urba amb I'area central de
Mataré (vegeu planol 2). Com a transport interurba també compta amb una linia
de ferrocarril, servida per la linia de rodalies R1 operada per renfe (Maganet-
Blanes-Mataré-Barcelona-Molins de Rei), i diverses linies d'autobus interurba que

enllacen la ciutat amb altres poblacions del Maresme, el Vallés i el Barcelones.

: NUM. FREQUENCIA
LI AR EXPEDICIONS MITJANA
Lo ngner: 6.23 - 21.48 ngner: 17 minqts
Transversal Dlssgbte: 6.55—-21.38 69 D|ss§abte: 21_m|nuts
Festiu: 8.25 —21.32 Festiu: 22 minuts
BL1L ngner: 5.21 -22.14 ngner: 16 minL_lts
Cerdanyola-Peramas Dissabte: 6.44 — 21.20 72 Dissabte: 19 minuts
Festiu: 8.30 — 21.12 Festiu: 24 minuts
EL2 ngner: 5.30 - 21.52 ngner: 19 minL_lts
La Llantia-Cerdanyola Dissabte: 7.10 — 21.54 65 Dissabte: 37 minuts
Festiu: 9.00 — 21.37 Festiu: 46 minuts
HL3 Feiner: 5.30 — 22.04 Feiner: 15 minuts
Cami de la Serra-Vista Dissabte: 6.50 — 21.36 60 Dissabte: 26 minuts
Alegre-Rocafonda Festiu: 8.57 — 21.20 Festiu: 53 minuts
L4 ngner: 6.08 —21.45 ngner: 17 min_uts
Cirera-Molins Dissabte: 6.59 —21.29 59 Dissabte: 33 minuts
Festiu: 8.50 — 21.13 Festiu: 51 minuts
L5 Feiner: 5.40 — 22.18 Feiner: 15 minuts
Estacid renfe-Hospital de | Dissabte: 6.38 — 21.30 73 Dissabte: 19 minuts
Mataro Festiu: 8.27 — 21.21 Festiu: 35 minuts

TOTAL ANUAL DE VIATGERS PER LINIA I TIPUS DE DIA

5.000 -
4.500 -
4.000 -

3.500 -
3.000 -
2.500 -

2.000 -

Viatgers

1.500 -

1.000 -
500 -

Linia 1
m FEINERS

Font: Mataro Bus. Dades 2006

Linia 2 Linia 3

DISSABTES mFESTIUS

Linia 4

Linia 5 Linia 0
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6.2.1. Comerg Mataro Centre

La zona comercial de Matard Centre esta servida per totes les linies d'autobus
urba (LO, L1, L2, L3, L4 i L5) i de bus interurba, donada la seva posicié de
centralitat a la ciutat. A més, també té situada molt a prop I'estacié de ferrocarril.
Disposa de quinze parades d‘autobis urba en I'ambit d'influéncia, essent set
d’elles compartides entre dues o tres linies.

PARADA LINIES

Placa Tereses 10 WL2 L5
Ronda Barceld HL1l N2 L5
Jaume Isern LO L5
Caminet 10 W4

La Rambla HiL1l EL3

Antic Hospital HLl HL3

Sant Isidor 10 WmL2
Miquel Biada L0

La Coma HLl

La Riera mL

Tluro L3

Plaga Doctor Fleming HL4

Santa Anna HL4

Muralla L4

Alfons XII L5

Es pot considerar que I'ambit de Mataré Centre es troba ben cobert pel transport
public, si bé des d’algunes parades fins als carrers més comercials cal millorar les
condicions per als vianants, especialment des de la Ronda Alfons XII. També seria
interessant potenciar algun eix per a vianants des de I'estacié de ferrocarril.

6.2.2. La Gran Botiga
La zona comercial de La Gran Botiga esta servida per les linies d’autobus urba LO,
L1, L2, L4 i L5. Disposa de sis parades en l'ambit d'influéncia, on en tres
d’aquestes hi passen dues, tres i fins a quatre linies de bus urba.

PARADA LINIES

Institut Catala de la Salut 10 HL1 W12 W14
Pl.Granollers 10 WmL2 L5
Biblioteca Pompeu Fabra HLl HL4

Miquel Biada LO

O’Donnell mL

Alfons XII L5
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L'ambit de La Gran Botiga es pot considerar ben servit pel transport public urba
que cobreix tota la zona de manera perimetral.

6.2.3. Comerg Rocafonda
La zona comercial de La Gran Botiga esta servida per dues linies de bus urba, la
linia 0 i la linia 3. Disposa de cinc parades en lI'ambit d‘influéncia, on en una
d’elles es realitza enllag entre les dues linies que circulen per la zona.

PARADA LINIES
Rafael Estrany L0 WL3
Carretera de Mata L0
Franck Marshall L0

Pablo Picasso L3

CAP Perll HL3

La zona comercial de Rocafonda es pot considerar que esta servida de manera
correcta en transport public, si bé queden algunes zones on |'autobuls no arriba
encara que en tots els casos hi ha una parada a menys de 250 metres de radi.

6.2.4. Cerdanyola Comercial
Per la zona de Cerdanyola Comercial hi discorren fins a tres linies d’autobus urba,
la linia 0, la linia 1 i la linia 2. Disposa de sis parades en I'ambit d‘influéncia, on en
quatre d'aquestes hi conflueixen dues linies.

PARADA LINIES

Parc Cerdanyola 10 WL2
Cerdanyola HLl N2
Ronda Cerdanyola HLl mL2
Plaga Gatassa MLl N2
Rosselld HL
Valéncia HL

Cerdanyola Comercial es pot considerar ben servit pel transport public urba que
cobreix tota la zona.
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6.2.5. Centre comercial de la plaga de Cuba i rodalies

El centre comercial de la placa de Cuba i rodalies esta situat en I'ambit de Comerg
Mataré Centre i disposa com a Unica parada més propera |'existent a la placa les
Tereses, on hi passen les linies LO, L2 i L5, a més de diverses d’autobus interurba.

PARADA LINIES
Placa Tereses 10 WmL2 L5

L'ambit del centre comercial de la plaga de Cuba i rodalies es pot considerar ben
cobert per transport public, donades les seves reduides dimensions i I'existencia
de la parada de la placa les Tereses on hi circulen diverses linies.

6.2.6. Bulevards Mataré (Nou Centre-Nou Parc)
La zona de Bulevards Matar6 donada la seva gran extensid esta coberta per totes

les linies d’autobls urba amb setze parades. De tota manera, cal tenir present
gue es tracta d'una zona comercial en general poc consolidada.

Zona Tramvia

PARADA LINIES
Pl.Granollers IO WLl WL2 L5
Jaume Isern LO L5

Zona Parc

PARADA LINIES

Parc Central 10 HL1 WL4
Geganta HLl N2 HL4
Cabanellas L0

Zona Europa

PARADA LINIES

Irlanda Nl EL2

Parc La Llantia HLl W2
Euzkadi mL1

Via Europa L5

Placa Italia L5

Placa Franca L5

Zona Molins

PARADA LINIES

Figuera Major 10 W4

Sant Oleguer HL3 HL4

Placa Joaquim Blume L0

Placa Molins L0

Carles Padros HL4
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L'ambit de Nou Centre-Nou Parc es pot considerar ben dotat de transport public,
si bé com ja s'ha dit és una zona poc consolidada que actualment no té grans
necessitats de transport massiu, si bé en un futur aquesta tendéncia pot canviar.

6.2.7. Mataré Parc

El centre comercial de Matar6 Parc, situat als afores de la ciutat, disposa d'un
gran nombre de linies de transport public (totes excepte la LO i la L2), ja que al
costat d'aquest establiment hi ha I'hospital de Mataro.

PARADA LINIES
Matar6 Parc HL1 HL3 WL4 L5

6.2.8. LA NOVA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC URBA A PARTIR DE GENER DE
2009

Recentment s’ha realitzat el concurs per a la concessié de la xarxa de autobus
urba per als propers anys. Com a resultat d’aquesta adjudicacié s’ha dissenyat
una nova xarxa de transport public a la ciutat de Matard que sera d’aplicaci6 a
partir de gener de 2009. Tenint en compte I'horitz6 pel qual esta pensat aquest
estudi, cal tenir present la nova configuracié per observar la cobertura de les
diverses arees comercials.

La xarxa prevista disposara de nou linies, amb incorporacié de dos autobusos
addicionals. Una de les linies connecta amb els poligons industrials i es poden
perllongar a dues urbanitzacions en funcié de la demanda. Les nits de divendres i
dissabtes es perllonga el servei de les noves linies 1 i 2 (circulars) fins a les
00:45.

En una segona fase, es proposa prolongar la nova linia 3 fins a la zona de
El Rengle-Tecnocampus i millorar les freqiiéncies passant de 27 a 33 autobusos.
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L1 Circular (sentit antiharari}

L2 circular (sentit horari)

L3 Gami de la Serra-Vista Alegre-Rocafonda

L4 cirera-Molins
Estacié de Renfe-Hospital de Mataré
I.Catala Salut-Ctra.Mata

L7 PlTereses-Cerdanyola

L8 Estacié de Renfe-Galicia

LP mata-vallveric-Pla d’en Boet

Grafic 6.1: Planol de les noves linies dautobus urba i zones comercials de Mataro

Amb la nova configuracié de linies les arees comercials estan servides pel segiient
nombre de parades:

. Mataré Centre 16 parades
o La Gran Botiga 6 parades
o Comerg Rocafonda 9 parades
o Cerdanyola Comercial 9 parades
o Pl.de Cuba i rodalies 1 parada

o Bulevards Matard 29 parades
. Mataré Parc 2 parades
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6.3. DOTACIO D’APARCAMENT I CIRCULACIO

La representacid grafica de les vies basiques de circulacid per als vehicles i
aparcaments de Matard existents i previstos es recullen als planols 1 i 3.

6.3.1. Comerc Mataré Centre i Plaga de Cuba

L'accés al comerc de Matard Centre per a la circulacié rodada es realitza a través
de diversos eixos, que son basicament els carrers Miquel Biada-Sant Benet, Cami
Ral, Lepanto, Herrera, Parc i I'anell de la Muralla.

La zona disposa d‘aparcaments de rotacié als segiients punts, amb un total de

1.449 places:
o Plaga Santa Anna 307 places
o La Riera 155 places
o Placa Tereses 337 places
o Montserrat 337 places
o Can Xammar 313 places

A més d'aquests aparcaments, hi ha els seglients aparcaments de rotacié en
projecte o en estudi, que aportarien 1.225 places més:

J Lepanto-Churruca 314 places
o Plaga de Cuba 35 places

o Miquel Biada 300 places
. Ronda Barceld 314 places
. La Riera-Presd 262 places

6.3.2. La Gran Botiga

La zona de la Gran Botiga esta emmarcada per tres vials d'importancia a
I'entramat viari mataroni com sén el carrer Miquel Biada, la Ronda O'Donnell i la
Ronda Prim.

Aguest ambit comercial disposa d'una zona regulada d’horari limitat d’aparcament
a 1 hora i mitja.
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6.3.3. Comerc Rocafonda

El Comer¢ Rocafonda disposa de l'avinguda Per com a eix de circulacié dels
vehicles pel barri, i perimetralment es situa I'avinguda America, la carretera de
Mata i la Ronda de Rafael Estrany.

La zona comercial de Rocafonda no disposa de cap aparcament de rotacid,
existint-ne Unicament un de residents a Peru-Rocafonda.

6.3.4. Cerdanyola Comercial

La zona comercial del barri de Cerdanyola té com a vies basiques de circulacié de
vehicles I'avinguda Puig i Cadafalch, l'avinguda Gatassa, el passeig de Ramon
Berenguer III i la Ronda de Josep Tarradellas.

Cerdanyola Comercial disposa d’'una zona regulada d'estacionament amb horari
limitat a 1 hora i mitja.

6.3.5. Bulevards Mataro

Donada l'extensio de la zona comercial de Bulevards Matard, hi ha diverses vies
principals per a la circulacié de vehicles. Els carrers més significatius son la Via
Europa, el Cami de la Geganta, el Passeig Carles Padrds, Riera de Figuera Major i
la Ronda d’Alfons X el Savi.

A tot I'ambit dels Bulevards Matard existeixen dos aparcaments de rotacié, que
estan situats a la placa de Granollers, amb 245 places, i al Parc Central, amb 246
llocs d’estacionament.
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6.4. ESPAIS CARREGA I DESCARREGA

La situacid de les zones de carrega i descarrega es representen al planol 4.
Actualment en aquestes zones reservades qualsevol vehicle hi pot aparcar, amb
15 minuts com a maxim durant els quals el conductor pot absentar-se.

6.4.1. Comerg Mataro Centre i Plaga de Cuba

Es situen diversos indrets de carrega i descarrega al centre de la ciutat de Matard,
totalitzant 51 espais reservats:

. Cami Ral 7 zones
o Avinguda Jaume Recoder 4 zones
J Carrer Iluro 4 zones
o Carrer Miquel Biada 2 zones
o Carrer Torrijos 3 zones
o Passatge de Ca I'Ymbern 5 zones
o Carrer Sant Cugat 1 zona
. Carrer Castafios 1 zona
J Carrer Cuba 2 zones
o Plaga de Cuba 1 zona
o Carrer Sant Joaquim 1 zona
o Carrer Deu de Gener 1 zona
o Plaga Tereses 4 zones
o Carrer El Torrent 1 zona
o Carrer d'Argentona 2 zones
o Muralla del Tigre 1 zona
o Muralla de Sant Lloreng 2 zones
o Carrer Sant Antoni 4 zones
o Carrer de I'Hospital 2 zones
. Carrer de Sant Simé 1 zona
o Carrer Preso 2 zones
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6.4.2. La Gran Botiga

Es situen diversos indrets de carrega i descarrega a la zona de La Gran Botiga,
totalitzant 22 espais reservats:

o Ronda Prim 4 zones
o Ronda O’Donnell 8 zones
. Cami del Mig-Miquel Biada 4 zones
o Carrer Joan Larrea 2 zones
o Carrer Pompeu Fabra 1 zona

o Carrer Goya 1 zona

o Carrer Velazquez 2 zones

6.4.3. Comerg Rocafonda

Es situen espais de carrega i descarrega al barri de Rocafonda es distribueixen en
un total de 36 zones.

. Avinguda Ameérica 6 zones
. Avinguda Peru 6 zones
o Carretera de Mata 3 zones
o Ronda Rafael Estrany 4 zones
o Carrer Méxic 3 zones
o Carrer Rep.Dominicana 1 zona
o Carrer del Salvador 1 zona
o Carrer Poeta Punsola 2 zones
o Carrer Blai Parera 1 zona
. Carrer Joan Mird 2 zones
o Carrer Pablo Picasso 4 zones
o Carrer Gibraltar 2 zones
. Carrer Colombia 1 zona
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6.4.4. Cerdanyola Comercial

L'ambit comercial del barri de Cerdanyola disposa de diversos indrets per a la
carrega i descarrega, totalitzant 22 punts.

J Avinguda Puig i Cadafalch 7 zones
o Avinguda Gatassa 2 zones
. Carrer Valéncia 6 zones
o Pg. Ramon Berenguer III 1 zona
o Carrer Montcada 1 zona
o Carrer M.D. de la Cisa 2 zones
o Carrer Sant Joan Bosco 1 zona
o Carrer Napols 2 zones

6.4.5. Bulevards Mataro

Donada l'extensio de la zona comercial de Bulevards Mataro, hi ha diverses zones
habilitades per a la carrega i descarrega, sumant un total de 57 ubicacions.

o Via Europa 6 zones
o Cami de la Geganta 2 zones
. Ronda Alfons X 3 zones
o Passeig Carles Padros 2 zones
o Riera Figuera Major 2 zones
o Carrer Abat Dorda 1 zona

o Carrer Pirineus 7 zones
o Carrer Alemanya 4 zones
o Carrer Dinamarca 2 zones
o Carrer Irlanda 2 zones
o Carrer Canet 2 zones
o Ronda Jacint Verdaguer 6 zones
o Carrer Maria Ribas Bertran 2 zones
o Carrer Esteve i Corp 1 zona

o Carrer Salvador Cruxent 1 zona
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. Carrer Julia Gual

J Carrer Melcior de Palau

. Carrer Guifré el Pelés

o Carrer de Sant Isidor

o Carrer Jaume Isern

o Carrer Carme

o Carrer Roger de Flor

J Carrer Nicolau Guanabens
o Carrer Tres Tombs

o Carrer Creu Roja

1 zona
3 zones
1 zona
2 zones
2 zones
1 zona
1 zona
1 zona
1 zona

1 zona
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BLOC II
OBJECTIUS

Criteris generals d’actuacio
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7. OBJECTIUS

D’acord amb els principis assumits per totes les entitats i la propia administracid,
es fa una aposta clara i decidida per a la promoci6 i garantia del dinamisme
economic de la ciutat. Aquest dinamisme cal que mantingui I'atractiu comercial
dels carrers i combini la recuperacié de I'espai public amb la revitalitzacio del
comerg, el desenvolupament dels serveis i I'augment de l'atractiu turistic. Les
actuacions en els eixos comercials queden determinades pels seglients objectius,
d’acord amb el Pacte per a la Mobilitat de la ciutat de Mataro.

Seqguretat

Els eixos han de garantir la seguretat i proteccié de I'espai public, per tal que les
necessitats de desplacament es realitzin en termes de seguretat viaria, amb
especial atencié al mode de transport més vulnerable com és I'anar a peu.

Accessibilitat

El model de mobilitat ha de contemplar I'accés a tot I'espai public permés a totes
les persones, perd0 més concretament en els eixos definits com a xarxa de
vianants. En aquesta xarxa s'adoptaran totes les mesures necessaries per garantir
aquest dret a tothom i especialment a les persones amb la seva mobilitat reduida.

Comoditat

Millorar la qualitat de vida de les persones, recuperant |'espai public per a usos
socials i de convivencia, permetent una millora de l'organitzacié del temps
d'activitats ciutadanes, reduint el temps en els desplagaments urbans, fan
atractius els itineraris de vianants.
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8. CRITERIS GENERALS D’ACTUACIO
Espais per a vianants

Es presenta un cataleg d’actuacions encaminades a la definicié de criteris basics
per a l'aplicacié de propostes en els eixos comercials.

En la definicié dels espais per a vianants es té present que han de tenir prioritat a
tota la ciutat, si bé en alguns punts aquesta prioritat sera més destacable sobre
els altres usuaris de la via. Els passos de vianants caldra que estiguin tots ells
adapats per a persones amb mobilitat reduida, segons marca el Codi
d’Accessibilitat de Catalunya. Els eixos de vianants caldra que tinguin continuitat
des de l'inici fins al final sense cap punt perillds, incomode o poc atractiu. La
qualitat ambiental dels itineraris per anar a peu també és un factor important,
determinat pels paviments, I'enllumenat, el mobiliari urba i la preséncia d'arbrat.
A més, convé que els itineraris disposin d’una senyalitzacié especifica clara per tal
d’orientar als seus usuaris.

Espais per al vehicle privat

De manera similar a I'espai per a vianants, es presenta un cataleg d’actuacions
encaminades a la definici6 de criteris basics per a la definici6 de les
caracteristiques de la mobilitat en vehicle privat. S'estableixen criteris d'amplades
de carril optimes per tal que els conductors no sobrepassin les velocitats maximes
en funci6 de la via per la que circulin. També es tenen presents temes
d’ordenacio de I'aparcament i de zones de carrega i descarrega. Finalment, també
es tenen molt en compte factors de seguretat viaria.

Espais per al transport public

Per al transport public es tenen presents criteris per a la correcta ubicacié dels
elements de les parades d'autoblus, aixi com de la necessitat d’establir carrils bus.
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9. GUIA BASICA D’ACTUACIONS
A continacié es presenta un cataleg d'actuacions enfocades en sis ambits:

1. Espais per als vianants

2. Qualitat ambiental

3. Orientacid i senyalitzacié

4. Espais per a I'accés en cotxe
5. Transport public

6. Seguretat viaria
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1. Espais per als vianants

Seccions dels carrers

Descripcio:

Les voreres han de tenir una amplada de, com minim, 1,70 m lliures d'obstacles
(fanals, terrasses, papereres, contenidors d’‘escombraries, etc.). Com a pauta
general es considera raonable que l'espai reservat per als vianants constitueixi la
meitat de I'amplada total d’'una via (50%). Als carrers amb menys de 7 metres
d’amplada es recomana establir paviment Unic amb preferéncia per als vianants
assegurant que el transit motoritzat sigui minim. En carrers on calgui mantenir un
cert volum de transit i compatibilitzar-ho amb un flux notable de vianants es pot dur
a terme la creacid de calcada i voreres al mateix nivell, separades mitjancant
diversos elements com poden ser pilones, arbrat, enllumenat, etc. En la resta de
casos es pot optar per la tipologia classica de carrer, amb vial i voreres a diferent
nivell, procurant que I'espai per a vianants sigui sempre com a minim del 40% de
I'amplada del vial.

Tipologies:

1. Paviment Unic, en carrers amb secci6 inferior a 7 metres
2. Calcada i voreres diferenciades, situat tot al mateix nivell
3. Calcada i voreres diferenciades a diferent nivell

n@un

u

T T — |
7,00 VORERA = VIAL ' VORERA " VORERA VIAL VORERA |

Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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Passos de vianants

Descripcié:

Creuar un carrer ha de ser segur i no pot significar que el cami del vianant s'allargui
innecessariament ni implicar esperes exagerades (un minut sencer amb el semafor en
vermell és massa temps). Totes les cruilles, a més, han de tenir els guals necessaris per
a que una persona amb mobilitat reduida pugui creuar en les mateixes condicions que
qualsevol altra persona, tal com estableix el Codi d’Accessibilitat. A les cruilles amb
carrers secundaris, la vorera ha de ser continua de manera que siguin els cotxes que
creuen la vorera i no els vianants que creuen la calgada. Convindria establir semafors
sonors per a que les persones amb vista reduida puguin creuar el carrer amb seguretat
(cal assegurar-se que el so utilitzat no resulta pesat per als altres usuaris). La distancia
entre passos de vianants en cap cas ha de ser major de 100 metres, reduint-se aquesta

Tipologies:
1. Passos a nivell calcada, adaptats amb rampa segons Codi d’Accessibilitat

2. Passos a nivell vorera

YYYYYYY
IYYYYYVYY

Tipologia 1 Tipologia 2
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Itineraris

Descripcié:

Els eixos de vianants han de tenir continuitat des de l'inici fins al final sense cap punt
perillds, incomode o poc atractiu. Significa que absolutament totes les cruilles han de
tenir passos segurs, directes i sense esperes excessives per als vianants. Aixd no implica
que cal establir semafors i refugis tot arreu; depen de 'amplada de la via a creuar i el
seu transit rodat. Es considera que el maxim de carrils seguits que pot creuar un vianants
amb seguretat son 4; en cas d’haver-n’hi més cal col*locar un refugi a mig recorregut. Un
itinerari per a vianants no pot passar per una ampla via principal amb torns d'espera per
als vianants de més d'un minut o per una vorera on els vehicles hi estacionen
il"legalment.

La promoci6 del desplagament a peu passa per la creacié de les condicions optimes de
seguretat i I'establiment d'itineraris que el vianant percebi com a segurs i comodes.

En el tractament d'aquests itineraris, tal com passa amb vehicles a motor i bicicletes, ha
d‘aplicar-se el concepte de xarxa. Cal garantir la connectivitat, la continuitat dels camins
entre els diversos punts d‘atraccid. Cal proporcionar accessibilitat a totes les destinacions
possibles. Aquest tractament haura de preveure la prioritat d’uns itineraris sobre altres
segons la demanda i estar dotat d’una senyalitzacio per a vianants adequada.

Els diferents elements que cal tenir presents en els itineraris per a vianants son:
enllumenat de passos de vianants, barreres fisiques entre la vorera i la calcada, orelles,
pilones/jardineres i illes-refugi per a vianants.

Tipologies:

1. Vorera sense barrera fisica amb la calcada

2. Vorera amb pilones/jardineres

3. Pas amb illa-refugi intermig, en cas d’haver de creuar més de 4 carrils seguits

Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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2. Qualitat ambiental

Paviments

Descripcio:

Els paviments a instal'lar en la zona de vianants ha de ser dur, amb un grau de
lliscament minim (coeficient de resistencia al lliscament major o igual a 50 o coeficient
dinamic de friccié de 0,40) fins i tot en el suposit d’estar mullat i estar executat de tal
forma que no presenti rebaves, banquetes ni vorells. Els escocells aniran coberts amb
reixes i altres elements enrasats amb el paviment circumdant quan la distancia de la vora
de l'element a la facana sigui inferior a 3 metres. Les reixes i registres cal que estiguin
enrasades amb el paviment, amb una amplada de reixetes i buits no superior a 2
centimetres en la seva dimensié major i orientats en sentit perpendicular a la marxa. Els
paviments dels itineraris per a vianants es recomana que s'instal*lin utilitzant dibuixos,
colors i geometries per tenir una millor preséncia visual.

A la calcada es recomana la instal*lacié de paviment sonoreductor, un aglomerat asfaltic
(mescla d'aris, betum i pols mineral) que minimitza els dos factors basics causants del
soroll del transit rodat: les vibracions del pneumatic en entrar en contacte amb l'asfalt i el
fenomen de la ressonancia de I'aire bombejat pel pneumatic (compressio/expansid). A
més, aquest tipus d’asfalt millora les prestacions superficials del paviment com ara
I'adheréncia. La reduccid del soroll ambiental s'estima en 2-3 decibels (dB (A)) i pot
arribar als 4-5 decibels en carrers de volum de transit alt. A més del nivell sonor, el
paviment sonoreductor també permet millorar la qualitat del soroll, ja que és
especialment eficag a I'hora de reduir les freqiiéncies mitjanes i altes, les més molestes.

Tipologies:

1. Panot en vorera i paviment sonoreductor a calcada, en cas que n’hi hagi

2. Paviment singular de llambordes de formigd o pedra natural en vorera i paviment
sonoreductor a calcada, en cas que n’hi hagi

Tipologia 1 Tipologia 2
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Enllumenat

Descripcio:

La il'luminacié ha de tenir en compte les ombres dels arbres i d'altres elements del carrer
i pot augmentar la sensacid de seguretat i benestar dels vianants. Les llumeneres en
carrers estrets es recomana que passin desapercebudes per no donar sensacid de
tancament, si bé en carrers més amples poden contribuir a donar personalitat a I'espai.
Cal tenir en compte evitar la contaminacié luminica que es pot produir si hi ha un excés
d'il'luminacié. A més, totes les lluminaries cal que emetin la llum cap al terra i que no es
dispersi per la part superior.

En qualsevol cas, I'enllumenat s'adaptara als parametres establerts en les segients
legislacions:

- REBT

- Llei estatal sobre eficiencia energeética dels enllumenats exteriors
- Legislacid estatal i autondmica sobre contaminacié luminica

- Criteris tecnics de disseny de I'enllumenat public a Matard

Tipologies:

1. Enllumenat d‘alta intensitat, recomanable amb lampares de vapor de mercuri de color
corregit.

2. Enllumenat d'intensitat mitjana, amb lampares de vapor de sodi d‘alta pressidé amb
possibilitat de combinacié amb lampares de vapor de mercuri de color corregit.

3. Enllumenat de baixa intensitat, amb lampares de vapor de sodi d'alta pressio.

Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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Elements de mobiliari urba

Descripcio:

Els diversos elements del mobiliari urba contribueixen a donar personalitat als carrers.
Convé homogeneitzar al maxim el disseny d’aquest mobiliari, per donar sensacié d’unitat a
I'eix comercial. La ubicacid dels elements es recomana que es disposi de manera linial,
perqué es guanya espai de pas i hi ha menys entrebancs per a les persones amb
problemes de visio. La insolacid i la creacié de racons que indueixen a la reunié poden ser
uns altres criteris a considerar. En els espais que ho permetin es fa més agradable la zona
si es permet I'ocupacié amb para-sols i taules de bar o altres elements mobils que es
puguin retirar quan l'espai s'ompli de gent. En carrers estrets no s’ha docupar
excessivament |'espai per no donar sensacié de que no es pot passar.

Els elements urbans en voreres inferiors a 1,40 metres no es permetra instal*lar cap
element que obstaculitzi 'amplada lliure de la vorera. En voreres de 1,40 fins a 5,00 metres
d’ample es podran instal*lar elements que permetin un pas lliure d’almenys 1,40 metres o
de la meitat de I'amplada de la vorera.

Amplades minimes de referéncia requerides per als diferents elements urbans:

Terrassa de bar: 1,5 m Banc: 1,2 m Bustia: 1,0 m Marquesina: 1,5 m
Senyal de transit: 0,5 m Fanal: 0,7 m Cabina teléfon: 1,2 m Quiosc: 2,5 m
Tipologies:
1. Carrer amb baixa o nulla presencia de mobiliari urba; instal*lacidé Unicament de
papereres

2. Carrer amb preséncia moderada de mobiliari urba; possibilitat d'instal*lar bancs a més de
les papereres, aixi com altres elements com poden ser cabines telefoniques, busties,
quioscos petits (tipus ONCE) o elements per propaganada i informacié general en alguns
punts especifics

3. Carrer amb alta preséncia de mobiliari urba; s’hi poden installar a més de tots els
elements anteriors terrasses de bars, quioscos i marquesines de parada d‘autobus

Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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Arbrat

Descripcid:
L'arbrat és un altre dels elements que poden otorgar un caracter singular al carrer. La

situacié d'aquest arbrat crea diferents ambits als espais urbans, segons el tipus de fulla,
perenne o caduca, gran o petita. L'arbrat, també filtra la llum natural i protegeix del sol.

Els criteris per al seu dimensionament depenen de les espécies seleccionades, existint per
a cadascuna delles un marc de plantacid (distancia entre arbres consecutius)
recomanable en funcié de la seva grandaria. Es essencial també el coneixement del
subsol per eludir conflictes entre el desenvolupament radicular de larbre i les
canalitzacions que puguin existir a la vorera, les quals no es recomana que estiguin a
menys d’1 metre de profunditat.

Amplades de referéncia per a la plantacié d'arbrat en fila:

Marc de plantacio petit (4 a 6 m) Marc de plantacié mitja (6 a 8 m) Marc de plantaci6 gran (8 10 m)
Distancia a Amplada total Distancia a Amplada total Distancia a Amplada total
vorada minima vorada minima vorada minima
3m 3,5a4m 3,5a4m 4a5m 4,5a5m 5a6m

En qualsevol cas aquestes tipologies son orientatives i cal tenir en compte el Pla Director
de I'Arbrat Viari aprovat per I’Ajuntament de Matard el juny de 2004.

Tipologies:
1. Carrers amb voreres inferiors a 3,5 metres, on no és recomanable ubicar-hi arbrat
2. Carrers amb voreres superiors a 3,5 metres, on és possible ubicar-hi arbrat

* + +*
Vorera < 3,5m Vorera > 3,5m

Tipologia 1 Tipologia 2
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3. Orientacio i senyalitzacio

Senyalitzacio de codi

Descripcio:

La senyalitzacid vertical de codi cal disposar-la en el ter¢ exterior de la vorera sempre
que aquesta tingui una amplada lliure superior a 1,80 metres. Si aquesta dimensid fos
menor es col'locaran a fagana a una alcada superior a 2,50 metres. Els suports verticals
tindran una secci6 amb cantells arrodonits, amb les plaques situades sempre a una
alcada superior a 2,20 metres.

Tipologies:
1. Senyalitzacié vertical de codi amb suports al terra, en voreres superiors a 1,80 metres
2. Senyalitzacid vertical de codi amb suports a facana, en voreres inferiors a 1,80 metres

O

Vorera > 1,8m Vorera < 1,8m

Tipologia 1 Tipologia 2
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Senyalitzacio especifica per a vianants

Descripcid:

La senyalitzacié de punts de interes general com els museus, les estacions de tren i els
monuments acostuma indicar la via més rapida i directa per als cotxes oblidant que
aquesta via no sempre és la més apta per als vianants. Convindria una senyalitzacio dels
punts de interes dins del espai dels vianants dirigida explicitament a aquests, senyalitzant
les zones comercials amb un format unitari. Es proposa instal'lar tant senyalitzacid
vertical com horitzontal de reforg insertada al paviment.

Tipologies:
1. Senyalitzacié vertical d'orientacié especifica per a vianants
2. Senyalitzacié horitzontal d’orientacid a terra, insertada al paviment

" |
:
EJEIX COMERCIALEE
\
Tipologia 1 Tipologia 2
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4. Espais per a l'accés en cotxe

Velocitat maxima i dimensions dels carrils

Descripcio:

Tot ha de ser dimensionat de manera adequada, voreres, carrils de circulacio, carrils de
bicicletes i zones d’estacionament. Voreres massa estretes fan que no sigui agradable
moure’s a peu o forcen als usuaris a baixar a la calcada amb el risc que aix0 suposa,
mentre que el sobredimensionament de carrils de circulacié i d'estacionament pot influir
negativament en la seguretat viaria ja que els sobreamples afavoreixen i inciten a I'excés
de velocitat i I'estacionament indegut.

Es recomana instal*lar paviment Gnic amb velocitat maxima de 20 km/h i prioritat per als
vianants en carrers inferiors a 8 metres d'amplada. SOn carrers de convivencia.

En zona urbana, amb limits de velocitat de 50 km/h, I'ample de carrils de circulacié no ha
de sobrepassar els 3,20 m per a un Unic carril sense aparcament, els 3,0 m per a 2 carrils
o els 2,75 m en vies amb 3 carrils.

Fora de les vies basiques es recomana instaurar una velocitat maxima de 30 km/h, en
zones on el vianant té prioritat sobre el vehicle i es millora la seguretat viaria de I'ambit.

Tipologies:

1. Carrers amb velocitat maxima 50 km/h

2. Carrers amb velocitat maxima 30 km/h (zones 30)

3. Carrers amb velocitat maxima 20 km/h (carrers de convivencia)

ZONA

D

Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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Aparcament

Descripcid:

Tot ha de ser dimensionat de manera adequada, voreres, carrils de circulacio, carrils de
bicicletes i zones d’estacionament. Voreres massa estretes fan que no sigui agradable
moure’s a peu o forcen als usuaris a baixar a la calcada amb el risc que aix0 suposa,
mentre que el sobredimensionament de carrils de circulacié i d'estacionament pot influir
negativament en la seguretat viaria ja que els sobreamples afavoreixen i inciten a I'excés
de velocitat i I'estacionament indegut.

Es recomana instal*lar paviment Gnic amb velocitat maxima de 20 km/h i prioritat per als
vianants en carrers inferiors a 8 metres d'amplada. SOn carrers de convivencia.

En zona urbana, amb limits de velocitat de 50 km/h, I'ample de carrils de circulacié no ha
de sobrepassar els 3,20 m per a un Unic carril sense aparcament, els 3,0 m per a 2 carrils
o els 2,75 m en vies amb 3 carrils.

Fora de les vies basiques es recomana instaurar una velocitat maxima de 30 km/h, en
zones on el vianant té prioritat sobre el vehicle i es millora la seguretat viaria de I'ambit.

Tipologies:
1. Aparcament en calcada
2. Aparcament fora de calcada

Tipologia 1 Tipologia 2
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Zones de carrega i descarrega

Descripcid:
Les zones de carrega i descarrega son una peca basica per al bon funcionament d'una
zona comercial.

Tal com estableix el decret de regulacio dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada,
es necessiten les segiients reserves de places de 3x8 metres a la xarxa viaria per a la
carrega i descarrega de mercaderies:

 Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m? de superficie de venda o 1 plaga per
cada 8 establiments

o Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m? de sostre

En el cas d'illes peatonals es proposa que la carrega i descarrega es dugui a terme
durant uns horaris concrets (6 a 12h i de 15 a 18h) sense tenir cap lloc determinat per a
efectuar les operacions, si bé cal garantir que al lloc on estacioni el vehicle els vianants
puguin passar-hi sense dificultats.

A la resta de zones es poden installar les zones de carrega i descarrega habituals, que
en alguns punts poden admetre I'estacionament de turismes durant un curt interval de
temps.

Tipologies:

1. Carrega i descarrega durant un horari limitat en tot un ambit sense cap zona
determinada

2. Carrega i descarrega en zones especifiques amb temps maxim d’estacionament
exclusivament per a vehicles comercials i amb indicador horari

3. Carrega i descarrega en zones especifiques amb temps maxim d’estacionament

Laborables Laborables
de dilluns a divendres de dilluns a divendres
8-20h

Carrega | 6°
dodyioh ¥ - 8-20h
e T dissabtes B-14 h dissabtes 8-14 h

. ——
“ Q Excepte carrega Excepte carrega
= idescarrega i descarrega
| vehicles comercials amb Temps maxim 15 min,

indicador horari.
Temps maxim 15 min,

Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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5. Transport public

Parades d’autobus

Descripcio:

Les parades d‘autobus cal que es situin en punts on molestin el minim possible al pas
dels vianants. En cas d‘instal*lar pal, es col'locara arran de fagana en voreres inferiors a 2
metres; en voreres més amples es podran col‘locar a prop de la calgada, a 60 cm
d’aquesta. Per a la instal*lacié de marquesines es recomana que la vorera tingui almenys
4 metres, per tal que l'espai lliure que quedi permeti el pas dels vianants sense
dificultats. Les parades cal que estiguin ben il'luminades per fer més agradable i segura
I'espera de I'autobus. En zones on hi hagi un carril d'aparcament en cordd es recomana la
installacié de plataformes per accedir a I'autobus, que contribueixen a reduir el temps de
parada i I'espai necessari i també s’evita 'aparcament indegut.

Tipologies:

1. Pal arrambat a la fagana, en voreres inferiors a 2 metres d’'amplada
2. Pal proper a la calgada, en voreres superiors a 2 metres d'ample

3. Marquesina, per a voreres superiors a 4 metres

| — |
u—
Vorera<2,0m Vorera>2,0m Vorera>4,0m
Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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Itineraris de |'autobus

Descripcid:
En els itineraris de I'autobus cal tenir en compte si és possible o necessaria la instal*lacié

d’un carril bus que pugui donar més velocitat comercial al transport public, en circular
segregat de la resta de la circulacio.

Els carrils bus es recomana que siguin de 3,20 metres d'ample per tal que l'autobus
pugui circular-hi sense dificultats, amb una linia continua de separacié de la resta del
transit de 30 cm de gruix.

A la resta de carrers per on circuli el transport public de manera no segregada cal tenir
en compte que els carrils han de tenir un minim de 3,20 metres i també cal tenir
presents els radis de gir de I'autobus.

Tipologies:

1. Carrers per on circula l'autobls compartint el carril amb els altres vehicles; el carril
com a minim ha de fer 3,20 metres d'ample

2. Carrers amb carril bus, d'amplada minima de 3,20 metres

>320m

Tipologia 1 Tipologia 2
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6. Seguretat viaria

Interseccions

Descripcio:

Les interseccions son llocs on cal parar una especial atencié ja que una part molt
important dels accidents tenen lloc en aquests punts. En primer lloc cal assegurar que els
conductors s'adonen que estan arribant a una interseccid. Aquesta visualitzacié es pot fer
ressaltant el centre de l'eix (en cas de rotonda o minirotonda), o els accessos
(estretament de la calcada, refor¢ de I'enllumenat, etc.). En arribar a la interseccié també
cal assegurar una bona visibilitat, especialment en interseccions no semaforitzades.

Limit de velocitat (km/h) 50 40 30

Longitud de I'area de visibilitat en el carrer

. 95 75 55
principal (m)

A les interseccions es recomanen les seglients mesures d’actuacié: remarcar la ubicacié
de la cruilla, assegurar una bona il-luminacid, assegurar que els senyals, I'arbrat i altres
elements no obstrueixen la visibilitat, eliminar espai superflu per evitar |'estacionament
no controlat i assegurar els passos de vianants en itineraris rectes.

Tipologies:

1. Col'locacié dels passos a la trajectoria idonia dels vianants, amb possibilitat de
col*locar elements separadors per evitar |'estacionament il*legal sobre el pas

2. Creacid d'una interseccié compacta i segura mitjancant la construccié d’orelles

VARIABLE
[Era]
b

225m
&3.5m
225m 14

VARIABLE

Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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Ordenacio de I'estacionament en calcada

Descripcio:
La ordenacié de I'estacionament en calcada és un factor important a considerar ja que
I'entrada o sortida d’'una plaga d’estacionament és un moment de risc degut a les

diferéncies en la velocitat dels vehicles circulants i el vehicle en fase d'estacionar. Un cop
aturat el vehicle també pot causar situacions d’incomoditat o perill per als vianants.

Cal assegurar-se que l'espai d'estacionament queda ben delimitat per evitar que afecti
negativament la visibilitat en interseccions i passos de vianants. Es recomana impedir
I'estacionament en bateria o semibateria en vies de transit significatiu. Es recomana
només en vials de transit reduit amb alta demanda d’estacionament. El fet que les
diferencies de longitud entre vehicles sén molt més acusades que les diferencies
d’amplada genera un escalat d'espais morts i provoca una manca de visibilitat. Els
vehicles queden amb part de la carrosseria damunt la vorera ja que s'acosten fins que la
roda topa amb la vorada. Aquest fet provoca una reduccié de I'espai disponible a la
vorera i una linia irregular en la delimitacié de I'espai de vianants per les diferéncies en
les dimensions dels vehicles.

En casos d'estacionament en semibateria, es recomana adoptar la disposicié de bateria
inversa (accés a la plaga en marxa enrera).

Tipologies:

1. Estacionament en fila a un costat, alternant la banda en cada tram de carrer en forma
de zig-zag

2. Estacionament en fila als dos costats de la calcada

3. Aparcament en semibateria

Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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Elements de moderacio de la velocitat

Descripcid:

Per moderar la velocitat dels vehicles existeix un ampli ventall de mesures fisiques, com
poden ser la instal'laci6 de plataformes sobreelevades, lloms, bandes rugoses,
trencament horitzontal de la trajectoria, estretament de la calcada, rotondes, inscripcions
a la calcada i canvi del color o del tipus de paviment. L'aplicacié d’'una mesura o una altra
vindra condicionada per les caracterisitques de la via i de I'indret on es vol installar.

El segon metode per a reduir la velocitat dels vehicles és la semaforitzacié d'interseccions
en zona urbana. Es important per gestionar el transit rodat, perd ho és encara més des
del punt de vista de la seguretat viaria, per facilitar travessar els carrers als vianants en
vies amb un cert volum de transit o amb velocitats elevades. Es recomana regular amb
semafors les interseccions de la xarxa basica, com a minim en aquells creuaments on
coincideixen vianants o ciclistes amb la xarxa principal. Els vianants han de disposar de
prou temps per creuar el pas regulat, amb una velocitat de referéncia no superior a 0,8
m/s. Es preferible establir cicles curts, ja que redueixen el temps d’espera dels vianants i
les infraccions de vianants i de vehicles. La insatisfaccié de les llargues esperes pot induir
a arriscar-se a passar en vermell.

El darrer métode és canviar alguns carrers de sentit, per evitar que un determinat volum
de transit utilitzi la via molt sovint com a alternativa a alguna altra de principal.

Tipologies:

1. Elements fisics per a moderar la velocitat
2. Installacié de semafors

3. Canvis de sentit dels carrers

[ ]

& i

‘ 10m 3m | 3m
L

Tipologia 1 Tipologia 2 Tipologia 3
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BLOC III
ACTUACIONS
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10. ACTUACIONS DE MILLORA DELS EIXOS COMERCIALS

Les actuacions a realitzar de cara a la millora dels itineraris per a vianants
comercials de Matard s’estructuraran a I'entorn de dotze eixos:

1. La Riera
. Cami Ral
. Biada-Sant Benet-Tereses-Sant Josep
. Rocafonda-Centre

. O’'Donnell

2

3

4

5

6. Rondes Prim-Alfons XII-Barcel6
7. Gatassa

8. Puig i Cadafalch

9. Via Europa-Mataré Parc

10. Cami de la Geganta-Alfons X
11. Molins-Mataré Parc

12. Rocafonda-Pert

Imatge 9.1: Situacio dels diversos eixos comercials considerats
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EIX 1 LA RIERA

Rondd pfon=

Rocafo

esaly B

Pl.Tereses

= > penet

L'eix de La Riera esta format per una zona ja ben adaptada per a vianants, a la placa de

comercial baixa precisa de millores com a zona de connexié amb la zona dels Molins.
El conveni entre I'ajuntament i els comerciants preveu millores també als carrers adjacents
en aquest eix com sén Masseva i Argentona.

Tram 1: La Riera, del carrer Preso a la placa Espanya
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificaci6 de la via: xarxa veinal

Area ambiental: Centre (Pla de Centre)

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en un sol sentit i voreres laterals
Aparcament: si, en cordd al costat dret (segons sentit de circulacid)

Bus: si, una linia urbana (linia 1) sense parades

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: si, a ambdds costats

Distribucio de I'espai viari: 62% vorera, 38% calcada

Millores proposades:

Es proposa fer més amable el carrer per als vianants i millorar-ne la seguretat, reduint la
calgada per a vehicles amb I'ampliacié de voreres i instal*lant nous passos de vianants, a
nivell de vorera (tipologia 2). Es recomana la millora de I'enllumenat per fer més segur
recorrer el vial a la nit (tipologia 2) i afegir bancs com a mobiliari urba. També es proposa
installar senyalitzacié especifica per a vianants (tipologia 1) i disposar I'aparcament en linia
en zig-zag, per reduir la velocitat dels vehicles (tipologia 1). Aixi mateix, les interseccions
amb altres carrers es poden fer mitjancant una plataforma sobreelevada (tipologia 3). Les
zones de carrega i descarrega, especialment a la zona més propera al centre, caldria que
fossin limitades a vehicles comercials amb indicador horari (tipologia 2).

Santa Anna, i el carrer de la Riera fins a Preso. La resta del carrer tot i tenir una activitat
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Tram 2: La Riera, del carrer Preso a Plaga Santa Anna
Zona amb activitat comercial alta

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa vianants
Area ambiental: Centre (Pla de Centre)
Tipologia de carrer: plataforma Unica
Aparcament: no

Bus: no

Zones de carrega i descarrega: no
Arbrat: si, a ambdos costats

Distribucioé de I'espai viari: 100% vorera

Millores proposades:

Aquest tram de I'eix de La Riera ja es troba ben condicionat per a vianants, si bé es proposa
instal*lar senyalitzacio especifica per a aquests tant vertical (tipologia 1) com a terra
(tipologia 2) en alguns punts.
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EIX 2 CAMI RAL
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L'eix del Cami Ral té com a objectiu la millora d'aquest eix rebaixant la pressid actual dels
vehicles, ja que avui encara s'utilitza el Cami Ral com a via basica per a creuar la ciutat
d'oest a est. Donada I'heterogeneitat del carrer, es proposa dur a terme accions diferents en
funcié del tram considerat.

El conveni entre I'ajuntament i els comerciants preveu millores també als carrer Churruca,
Sant Agusti i Jaume Ibran, adjacents a aquest eix.

Tram 1: Cami Ral, de la Ronda Alfons XII a Iluro
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Jaume Recoder-Placa de Cuba

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié no senyalitzats i voreres laterals
Aparcament: si, en bateria a ambdds costats

Bus: si, linies de bus urba (linia 3) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (3 zones)

Arbrat: no

Distribucio de I'espai viari: 30% vorera, 70% calcada

Millores proposades:

Aquest tram de Cami Ral es preveu que passi a ser de doble sentit un cop entri en
funcionament el nou centre comercial al centre de la ciutat, ja que esdevindra una de les vies
de sortida. Es proposa delimitar els carrils de circulacié a I'amplada estrictament necessaria i
convertir 'aparcament de bateria a fila @ ambdds costats. L'espai sobrant es destinara a
I'ampliacié de les dues voreres, fent I'espai més amable per al vianant. En tractar-se de xarxa
basica els passos de vianants es faran a nivell calgada (tipologia 1), adaptats amb rampa i
semaforitzats per moderar la velocitat dels vehicles. La vorera es separara del transit rodat
mitjangant jardineres o el propi arbrat (tipologia 2) amb enllumenat d'intensitat mitjana
(tipologia 2). També es proposa insertar senyalitzacié especifica per a vianants vertical
(tipologia 1). La carrega i descarrega s'establira en zones especifiques Unicament per a
vehicles comercials (tipologia 2). Donada I'amplada de la vorera, la parada de bus existent es
pot col*locar en marquesina i plataforma d’accés al bus (tipologia 3).
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Tram 2: Cami Ral, d’Iluro a Placa Santa Anna
Zona amb activitat comercial mitjana

Situaci6 actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Placa de Cuba-Jaume Recoder

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacid, 1 carril bus i voreres laterals
Aparcament: no

Bus: si, linies de bus urba (linia 3) i interurba

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: no

Distribucio de I'espai viari: 27% vorera, 73% calcada

Millores proposades:

En aquest tram del Cami Ral urbanisticament es preveu que les edificacions es reculin
respecte el carrer actual, de manera que en el futur quedaran voreres d'amplada generosa
que permetran el pas dels vianants amb comoditat, juntament amb un carril de circulacié i un
carril bus. A curt termini es proposa Unicament instal*lar senyalitzacio per als vianants
(tipologia 1) alli on sigui possible.

Tram 3: Cami Ral, de Plaga Santa Anna a Hospital
Zona amb activitat comercial mitjana

Situaci6 actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Centre (Pla de Centre)

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacio i voreres laterals
Aparcament: si, en cordd al costat dret (segons sentit de circulacid)
Bus: si, linies de bus urba (linies 1 i 3) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (3 zones)

Arbrat: no

Distribucio de I'espai viari: 27% vorera, 73% calcada

Millores proposades:

De cara al futur es proposa ampliar voreres deixant un Unic carril de circulacid amb dos
nivells (tipologia 3). No obstant, actualment és necessari mantenir I'aparcament de motos i
les zones de carrega i descarrega que donada l'alta demanda existent caldria que fds
Unicament per a vehicles comercials i amb disc horari obligatori (tipologia 2).

77
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EIX 3 BIADA-SANT BENET-TERESES-SANT JOSEP

L'eix format pels carrers Miquel Biada, Sant Benet, la placa de les Tereses i el carrer Sant
Josep és un als que cal parar una especial atencié en aquest estudi ja que la construcci6 del
nou centre comercial El Corte Inglés a Miquel Biada amb ronda Alfons XII comportara un
canvi no només en la mobilitat d'aquest ambit sind també de tota la ciutat de Matard.

Amb la creaci6 del centre comercial es generen dos imants d’atraccié de visitants com son el
propi Corte Inglés i el Comerg Matard Centre. Aquests dos pols disten uns 500 metres entre
ells. La potenciacié d'aquest eix per a la mobilitat de vianants pot ésser un factor clau per al
desenvolupament dels dos imants, especialment del Comerc Matard Centre ja que el centre
comercial acabara fent de locomotora de I'activitat.

° A 7
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Proposta de Pla de Mobilitat per a nous eixos comercials a Mataré

El conveni entre I'ajuntament i els comerciants preveu millores també als seglients carrers
adjacents en aquest eix:
o Muralla de Sant Lloreng
Santa Marta
Cuba
Sant Joaquim
Placa de Cuba
Unié
Tetuan
Iluro

Tram 1: Sant Josep, de La Riera a placa de les Tereses
Zona amb alta activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificaci6 de la via: xarxa vianants

Area ambiental: Centre (Pla de Centre)

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié restringida i voreres laterals amb pilones
Aparcament: no

Bus: no

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: no

Espai viari: 50% vorera, 50% calcada

Millores proposades:

Malgrat que és un carrer de vianants, I'aspecte actual del vial és de pas de vehicles. Per tant
es proposa crear plataforma Unica (tipologia 1), per tal que aquest tingui I'aparenca de carrer
per a passejar. El paviment es proposa que es realitzi amb llambordes de manera singular
(tipologia 2) amb enllumenat d'alta intensitat (tipologia 1) i amb preséncia moderada de
mobiliari urba (tipologia 2). Es recomana instal-lar la senyalitzacié de codi amb suports a la
facana (tipologia 2). A més, es pot posar senyalitzacié especifica per a vianants tant vertical
(tipologia 1) com horitzontal insertada al paviment (tipologia 2). El creuament amb I'Anella
de Muralles es fara mitjancant un pas de vianants a nivell calgada semaforitzat (tipologia 2).

Tram 2: Placa de les Tereses
Zona amb alta activitat comercial

Situacio actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Centre (Pla de Centre)

Tipologia de carrer: circulacié pel perimetre de la plaga, jardi central i voreres exteriors
Aparcament: si, distribuit per tota la placa

Bus: si, linies de bus urba (linies 0, 2 i 5) i interurba amb parada

Zones de carrega i descarrega: si (4 zones)

Arbrat: si, a tota la part central de la placa

Distribucio de I'espai viari: 61% vorera, 39% calcada
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Millores proposades:

Es proposa crear paviment Unic (tipologia 1) a tota la placa, permetent el pas de vehicles i
autobusos en el recorregut que ocupi el menys espai possible, amb un sol carril de circulacio,
reordenant les parades de bus i les zones de carrega i descarrega. Es manté I'enjardinat i
arbrat central, oportunament restaurat. El paviment es fara de manera singular, donant
continuitat especialment per enllagar el carrer Sant Benet i el carrer Sant Josep, mitjangant
llambordes (tipologia 2) i amb enllumenat d‘alta intensitat (tipologia 1). La placa es presta a
disposar d’una alta preséncia de mobiliari urba (tipologia 3). A més, també es proposa
instal*lar senyalitzacio per a vianants tant vertical (tipologia 1) com horitzontal (tipologia 2).
L'aparcament es situa fora de calcada (tipologia 2). Les parades d’autobus es poden col*locar
amb marquesina alli on sigui possible (tipologia 3), donada I'elevada quantitat de linies que hi
discorren. El pas de vianants situat al creuament amb el carrer Torrent es realitza a nivell
calcada i semaforitzat (tipologia 2).

Tram 3: Sant Benet, de placa de les Tereses a Iluro
Zona amb alta activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Fray Luis de Leon-Plaga de Cuba

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en un sol sentit amb voreres laterals
Aparcament: no

Bus: si, linies de bus urba (linia 0) i interurba

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: no

Distribucioé de I'espai viari: 53% vorera, 47% calcada

Millores proposades:

Es proposa crear voreres i calgades separades (tipologia 3) donada |'estretor del vial, pero
amb una clara separacid de la zona de pas de vehicles de la de transit de vianants. Les
interseccions amb els carrers es realitzarien també amb plataforma Unica diferenciant les
zones de pas (tipologia 3). El paviment s’hauria d'instal*lar de tipus singular amb llambordes
(tipologia 2). Donada l'alta activitat comercial, I'enllumenat es proposa que sigui d'alta
intensitat (tipologia 1) amb baixa preséncia de mobiliari urba (tipologia 1) ja que el carrer no
és gaire ample. Tampoc es recomana la instal-lacié d'arbrat (tipologia 1) pel mateix motiu. La
senyalitzacio especifica de vianants cal que sigui de tipus vertical (tipologia 1) i se’'n
recomana també d'instal*lar-ne al paviment (tipologia 2).
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Tram 4: Miquel Biada, entre Iluro i Rondes
Zona amb baixa activitat comercial actualment. Prevista: alta activitat

Situacio actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Fray Luis de Leon-Plaga de Cuba

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié en un sol sentit i voreres laterals
Aparcament: si, en cord6 als dos costats

Bus: si, linies de bus urba (linia 0) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (1 zona)

Arbrat: no

Distribucio de I'espai viari: 23% vorera, 77% calcada

Millores proposades:

La proposta s'adaptara al nou planejament previst, que garanteix gran quantitat d’espai per
als vianants. Es proposa habilitar zones de carrega i descarrega en zones especifiques amb
un temps d’estacionament limitat només per a vehicles comercials (tipologia 2) i parada de
taxi. Dels dos carrils previstos, un es pot destinar a la circulacié del bus (tipologia 2). Caldra
col*locar paviment singular i bona senyalitzacié especifica per a vianants tant vertical
(tipologia 1) com al terra (tipologia 2) per atraure els visitants cap a la zona centre. Cal que
la zona convidi a iniciar el recorregut a peu fins a la zona més céntrica i comercial de la
ciutat.

Tram 5: Miquel Biada, entre Rondes i Alcalde Serra i Xifra
Zona amb activitat comercial baixa

Situaci6 actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Peramas - Eixample

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié en un sol sentit i voreres laterals
Aparcament: si, en fila als dos costats

Bus: si, linies de bus urba (linia 0 i linia 2) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (4 zones)

Arbrat: si en alguns trams a ambdds costats

Espai viari: 40% vorera, 60% calcada

Millores proposades:

Es proposa ampliar voreres eliminant I'aparcament. Els passos de vianants es situen a nivell
de calcada (tipologia 1) i el paviment a installar a les voreres és panot (tipologia 1).
L'enllumenat pot ser d'intensitat mitjana (tipologia 2) o baixa (tipologia 3) amb preséncia
moderada de mobiliari urba com ara bancs o quioscos petits (tipologia 2). Es recomana la
plantacio d'abrat a tot el tram sencer a ambdos costats (tipologia 2) i col*locar senyalitzacié
especifica per a vianants vertical (tipologia 1). La velocitat maxima s’estableix en 50 km/h ja
que és una via basica (tipologia 1) i zones de carrega i descarrega on es pot permetre
I'estacionament de vehicles no comercials per un curt periode de temps (tipologia 3). La
parada d'autobUs existent pot col*locar-se com a marquesina (tipologia 3). A les interseccions
es proposa col*locar orelles als carrers afluents de Miquel Biada (tipologia 2). Caldra tenir
present el pas del carril bici previst al Pla de Mobilitat Urbana.
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EIX 4 ROCAFONDA-CENTRE
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L'eix Rocafonda-Centre uneix la zona comercial de Matard Centre amb Comerg Rocafonda. A
la zona més centrica, entre Cami Ral i I’Anella Muralla es troba en molt bones condicions per
a la mobilitat de vianants. Des de I'Anella Muralla fins a les Rondes si que es necessiten
intervencions de millora.

El conveni entre I’Ajuntament i els comerciants preveu millores també al carrer de Sant Simo.

Tram 1: Sant Francesc d’Asis-Santa Maria-Sant Cristofor-Baixada de les
Escaletes
Zona amb alta activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificaci6 de la via: xarxa vianants

Area ambiental: Centre (pla de centre)

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en un sol sentit i voreres laterals
Aparcament: no

Bus: no

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: no

Distribucio de I'espai viari: 32% vorera, 68% calcada

Millores proposades:

Els carrers ja es troben en molt bones condicions per als vianants, de manera que I'Unica
proposta a realitzar és la instal*lacié de senyalitzacid especifica per a vianants tant vertical
(tipologia 1) com horitzontal insertada al paviment (tipologia 2) en determinats punts.
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Tram 2: Portal Valldeix, d’Anella Muralla a carrer de les Monges
Zona amb baixa activitat comercial

Situacio actual:

Classificacio de la via: xarxa local

Area ambiental: Centre (Pla de Centre)

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en un sol sentit i voreres laterals
Aparcament: no

Bus: no

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: no

Distribucio de I'espai viari: 45% vorera, 55% calcada

Millores proposades:

En consonancia amb el Pla de Mobilitat Urbana de Matard es proposa convertir el carrer a un
sol nivell amb plataforma Unica (tipologia 1). A més, es realitzaran actuacions puntuals de
senyalitzacié especifica per a vianants vertical (tipologia 1).

Tram 3: Cami Fondo, de carrer de les Monges a Rierot
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacié de la via: xarxa local

Area ambiental: Centre (Pla de Centre)

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en un sol sentit i voreres laterals
Aparcament: si, a un costat amb periodicitat quinzenal

Bus: no

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: no

Distribucioé de I'espai viari: 30% vorera, 70% calcada

Millores proposades:

La proposta d‘actuacio es basa en seguir la tipologia emprada en el tram anterior (tram 2),
establint plataforma Unica (tipologia 1). També es proposa la instal*lacié de senyalitzacié
vertical especifica per a vianants (tipologia 1).
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Tram 4: Passeig Rocafonda, entre Rierot i Rondes
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Centre (Pla de Centre)

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en un sol sentit i voreres laterals
Aparcament: si, en fila als dos costats

Bus: no

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: si, a ambdos costats

Distribucio de I'espai viari: 55% vorera, 45% calcada

Millores proposades:

L'actuacid consisteix en deixar la seccio existent actualment, realitzant petites millores per a
fer I'espai més comode per als vianants. L'enllumenat pot instal*lar-se de baixa intensitat
(tipologia 3) i el mobiliari urba hi pot tenir preséncia moderada (tipologia 2). De senyalitzacié
especifica per a vianants Unicament se’n recomana de vertical (tipologia 1).
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Proposta de Pla de Mobilitat per a nous eixos comercials a Mataré

EIX 5 O'DONNELL
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L'eix de la Ronda O'Donnell és la principal zona comercial de La Gran Botiga, al barri de
Peramas. Actualment les condicions per als vianants no sdn bones ja que la major part del
vial esta dedicat a calcada per a vehicles.

Tram 1: Ronda O’'Donnell, de Granollers a Alcalde Serra i Xifra
Zona amb activitat comercial alta

Situaci6 actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Peramas Nord — Peramas Sud

Tipologia de carrer: 3 carrils de circulacié en dos sentits i voreres laterals
Aparcament: si, als dos costats

Bus: si, bus urba (linies 1 i 4) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (9 zones)

Arbrat: si, a ambdos costats

Distribucio de I'espai viari: 30% vorera, 70% calcada

Millores proposades:

Ateses les servituds existents en el vial, la proposta consisteix en millorar els itineraris de
vianants escurgant-los, ampliant les voreres en les cruilles amb els carrers afluents. Els
passos de vianants es situen a nivell de calgada (tipologia 1) i els paviments de la vorera es
poden col-locar de tipologia singular, amb llambordes (tipologia 2). L'enllumenat proposat
pot ser d‘alta intensitat (tipologia 1), donada I'activitat comercial de la zona, amb presencia
moderada de mobiliari urba (tipologia 2), si bé en certs espais es podria fins i tot instal*lar
mobiliari urba de més alta intensitat (tipologia 3) com ara terrasses bars, quioscos grans, etc.
La senyalitzacid per a vianants es pot realitzar tant amb senyals verticals (tipologia 1) com
horitzontals insertades al paviment (tipologia 2). El carrer, en ser una via basica, s'estableix
amb velocitat maxima de 50 km/h i moderacié de velocitat a través de semafors i les zones
de carrega i descarrega de |'eix serien Unicament destinades a vehicles comercials amb
indicador horari obligatori (tipologia 2).
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EIX 6 RONDES PRIM-ALFONS XII-BARCELO
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L'eix de les Rondes Prim, Alfons XII i Barceld connecta la zona comercial dels Bulevards, La
Gran Botiga i Matard Centre. Tot i ser una via basica en la mobilitat en vehicle per la ciutat,
també cal fer-la segura i amable per a la mobilitat a peu.

Tram 1: Ronda Barceld, de Cami Ral a antiga N-II
Zona amb activitat comercial baixa

Situacio actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Jaume Recoder-Eixample Sud

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacid per sentit, no senyalitzats
Aparcament: si, en cordd sentit sud

Bus: si, bus urba (linies 1, 2, 3, 4 i 5) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (4 zones)

Arbrat: si, a ambdds costats

Distribucio de I'espai viari: 35% vorera, 65% calcada

Millores proposades:

Les previsions de reurbanitzacid ja otorgaran al vial de les dimensions necessaries per al
transit de vianants. Com a aspecte a tenir en compte, caldria instal*lar senyalitzacié vertical
per a vianants (tipologia 1).
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Tram 2: Ronda Alfons XII, de Cami Ral a Miquel Biada
Zona amb baixa activitat comercial

Situacio actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Eixample Est — Placa Cuba

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié en cada sentit i voreres laterals
Aparcament: si, en certs trams en sentit mar

Bus: si, bus urba (linia 5)

Zones de carrega i descarrega: si (1 zona)

Arbrat: si, a ambdos costats

Distribucio de I'espai viari: 40% vorera, 60% calcada

Millores proposades:

La via es troba en bones condicions per a vianants si bé es podria millorar en il-luminacié o
en seguretat per als vianants a les interseccions, mitjancant la construccié d'orelles que
Unicament estretarien els vials afluents a la Ronda. Aixi mateix, es proposa eliminar les
poques zones d'aparcament que queden. A més, per unificar-ho amb tots els eixos es
proposa col*locar senyalitzacié especifica per a vianants vertical (tipologia 1). Per donar
seguretat als vianants a I'hora de creuar la Ronda s'instal-laran semafors (tipologia 2) i no
elements fisics. De tota manera, les actuacions donaran continuitat a les actuacions que es
realitzin a la Ronda Barceld.

Tram 3: Ronda Prim, de Miquel Biada a placa Granollers
Zona amb baixa activitat comercial

Situacio actual:

Classificacid de la via: xarxa basica

Area ambiental: Peramas Sud — Fray Luis de Leon

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié en sentit nord i 1 de circulacié en sentit sud
Aparcament: si, en cordd sentit sud

Bus: si, bus urba (linia 5)

Zones de carrega i descarrega: si (4 zones)

Arbrat: si, a ambdds costats

Distribucio de I'espai viari: 40% vorera, 60% calcada

Millores proposades:

La via es troba en bones condicions per a vianants si bé es podria millorar en il-luminacié o
en seguretat per als vianants a les interseccions, mitjancant la construccié d'orelles que
només estretarien els vials afluents a la Ronda. Per donar seguretat als vianants a I'hora de
creuar la Ronda s'instal*laran semafors (tipologia 2) i no elements fisics. A més, per unificar-
ho amb tots els eixos es proposa col*locar senyalitzacié especifica per a vianants vertical
(tipologia 1).
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EIX 7 GATASSA
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L'eix de I'avinguda Gatassa connecta la zona de La Gran Botiga amb Cerdanyola Comercial.
La zona precisa de millores per tal que els vianants puguin moure’s millor, ampliant voreres i
canviant alguns dels estacionaments de disposicié en bateria a en fila.

Tram 1: Avinguda Gatassa, d’Alcalde Serra i Xifra a Puig i Cadafalch
Zona amb activitat comercial mitjana

Situacio actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Ceranyola - Peramas

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacio per sentit
Aparcament: si, en bateria sentit nord, en cordd sentit sud
Bus: si, bus urba i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (4 zones)

Arbrat: si, a ambdds costats

Distribucio de I'espai viari: 35% vorera, 65% calcada

Millores proposades:

La proposta consisteix en la reordenacié de I'espai convertint I'estacionament en bateria a fila
a ambdés costats (tipologia 2) per guanyar espai per a ampliar la vorera, a més de millorar la
seguretat en els passos de vianants actuals, que es mantindran en calcada (tipologia 1).
L'enllumenat proposat és d'intensitat mitjana (tipologia 2). La preséncia de mobiliari urba pot
ser moderada donada I'amplada de les voreres (tipologia 2). Per als vianants es proposa
instal*lar senyalitzacio vertical (tipologia 1). La velocitat maxima del vial es manté a 50 km/h
(tipologia 1) donat que es tracta de xarxa basica. A les interseccions es col*locaran orelles a
la trajectoria idonia dels vianants (tipologia 1) que només afectarien els vials que van a
I’Avinguda Gatassa. Per a la moderacio de la velocitat es proposa instal*lar semafors. Les
zones de carrega i descarrega poden ser permeses per a tots els vehicles (tipologia 3) amb
temps limitat en bona part de I'avinguda, si bé la més propera a Puig i Cadafalch si que es
podria establir amb disc horari obligatori (tipologia 2).
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EIX 8 PUIG I CADAFALCH

L'eix de Puig i Cadafalch connecta la zona comercial de La Gran Botiga des de la plaga
Granollers a Cerdanyola Comercial. Actualment I'aspecte d'aquest vial en molts punts encara
és de carretera urbana, amb condicions millorables per als vianants. Es proposa fer tot I'eix
més amable i millorar la seguretat dels vianants, ampliant les voreres alli on sigui possible,
reduint la seccié de calcada alternant I'aparcament a banda i banda i reduir la longitud dels
passos de vianants per a propiciar un passeig comode. En aquest vial caldra tenir en compte
el carril bici proposat al Pla de Mobilitat Urbana, que discorre al llarg de l'avinguda fins a
Ramon Berenguer III.

Tram 1: Puig i Cadafalch, de Granollers a Pirineus
Zona amb activitat comercial baixa

Situacio actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Peramas Nord — Cerdanyola Sant Salvador
Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié en un sol sentit
Aparcament: si, en fila als dos costats

Bus: si, bus urba (linies 0 i 2) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (1 zona)

Arbrat: si

Distribucio de I'espai viari: 60% vorera, 40% calcada

Millores proposades:

El tram ja es troba ben adaptat per a la mobilitat a peu. Només seria necessaria la instal*lacid
de senyalitzacid vertical (tipologia 1) per donar continuitat a I'eix de connexié comercial.
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Tram 2: Puig i Cadafalch, de Pirineus a Ramon Berenguer III
Zona amb baixa activitat comercial

Situacio actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Peramas Nord — Cerdanyola Sant Salvador — Parc Cerdanyola
Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en cada sentit i voreres laterals
Aparcament: si, en fila a la dreta (en sentit oest)

Bus: si, bus urba (linies 0 i 2) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (1 zona)

Arbrat: si, en fila a ambdds costats

Distribucio de I'espai viari: 40% vorera, 60% calcada

Millores proposades:

En el futur, la proposta d'actuacio es basa en ampliar les voreres en la mesura del possible,
reduir la secci6 de calgada amb alternanca d'aparcament a banda i banda (tipologia 1) i
donar continuitat a la vorera per a un passeig comode, desplacant alguns dels passos de
vianants (tipologia 1). L'enllumenat es pot situar de baixa intensitat (tipologia 3) i la
presencia de mobiliari urba ha de ser baixa (tipologia 1). Per indicar el recorregut per als
vianants per l'eix, es recomana instal-lar senyalitzacid vertical especifica (tipologia 1) i que el
carrer tingui limitacié a 50 km/h, ja que es tracta de xarxa basica. Per a moderar la velocitat
es poden instal'lar semafors. Les parades d‘autobus es proposa que siguin amb pal a prop de
calcada (tipologia 2).

Tram 3: Puig i Cadafalch, de Ramon Berenguer III a Gatassa
Zona amb baixa activitat comercial

Situacio actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Cerdanyola Canyamars — Cerdanyola Valéncia — Parc Cerdanyola
Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en cada sentit i voreres laterals
Aparcament: si, en fila a ambdos costats

Bus: si, bus urba (linies 0, 1 i 2) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (3 zones)

Arbrat: si, al costat mar

Distribucio de I'espai viari: 32% vorera, 68% calcada

Millores proposades:

La proposta d'actuacio es basa en fer més amable I'espai amb petites millores com poden ser
la creacio d'orelles als carrers afluents a l'avinguda per a millorar la seguretat dels vianants
(tipologia 2) o instal*lar senyalitzacié vertical especifica per a vianants (tipologia 1).
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Tram 4: Puig i Cadafalch, de Gatassa a Isla Cristina
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Cerdanyola Canyamars — Cerdanyola Valéncia — Parc Cerdanyola
Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en cada sentit i voreres laterals
Aparcament: no

Bus: si, bus urba (linies 0, 1 i 2) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (4 zones)

Arbrat: si

Distribucio de I'espai viari: 65% vorera, 35% calcada

Millores proposades:

El vial ha estat remodelat totalment recentment, de manera que la proposta d'actuacio es
basa Unicament en instal*lar senyalitzacid vertical especifica per a vianants (tipologia 1)
complementada amb senyalitzacié insertada al paviment (tipologia 2).
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EIX 9 VIA EUROPA-MATARO PARC

&
£

Tram 2

Tram 1

Y Puly | Cadstalch

L'eix de Via Europa-Matar6 Parc connecta el centre de la ciutat de Matard, a la zona de La
Gran Botiga i Bulevars amb Mataré Parc. Com que el vial és de construccid relativament
recent presenta unes molt bones condicions per al transit de vianants. A més, s'esta
construint el carril bici que es proposava al Pla de Mobilitat Urbana. El punt problematic es
troba a la zona més propera al centre comercial, on cal creuar els accessos a la Ronda de
Mataro6 de I'autopista C-32, a través de llargues voltes per les rotondes de la plaga de Franca
i de la plaga Gran Bretanya. Per aquest motiu es proposa la construccidé d’una nova
passarel‘la només per a vianants des de la Ronda dels Paisos Catalans a Mataro Parc.

Tram 1: Via Europa de placa Granollers a placa Franca
Zona amb activitat comercial mitjana

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Parc Central — Cerdanyola — La Llantia - Cirera

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié per sentit, separats per mitjana central i voreres
laterals. Tram sud disposa de carril bus en cada sentit

Aparcament: si, excepte a tram sud, en fila a ambdds costats

Bus: bus urba (linia 5) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (1 zona)

Arbrat: si, a ambdds costats

Distribucioé de I'espai viari: 38% vorera; 62% calcada

Millores proposades:

L'eix es troba ben adaptat per a la mobilitat dels vianants, de manera que Unicament es
proposa instal*lar senyalitzacié vertical especifica per a aquests (tipologia 1). Per
permeabilitzar la via, es proposa instal*lar algun nou pas de vianants per creuar-la, tots ells
semaforitzats.

92



Proposta de Pla de Mobilitat per a nous eixos comercials a Mataré

Tram 2: Carretera de Cirera, de placa Franga a placa Gran Bretanya
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Cirera

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié en sentit nord, 1 en sentit sud i voreres laterals
Aparcament: no

Bus: si, bus urba i interurba

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: no

Distribucio de I'espai viari: 35% vorera, 65% calcada

Millores proposades:

La proposta consisteix en realitzar una nova passarel‘la exclusiva per a vianants per a salvar
I'autopista C-32, tal com ja es preveu en el projecte constructiu de calgades laterals de
I'autopista.
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EIX 10 CAMI DE LA GEGANTA-ALFONS X
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L'eix del Cami de la Geganta-Alfons X enllaga la zona comercial de Bulevards Mataré. La zona
del Cami de la Geganta es troba ben adaptada per al moviment de vianants pero no és aixi a
la Ronda Alfons X i molt especialment a la plaga Espanya, que a més és un punt de pas de
I'tinerari entre el centre de la ciutat i el barri dels Molins.

Tram 1: Cami de la Geganta
Zona amb activitat comercial baixa

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Parc Central

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié per sentit
Aparcament: no

Bus: si, bus urba (linies 1,2, 4 i 5) i interurba

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: si, en fila a ambdds costats

Distribucio de I'espai viari: 50% vorera, 50% calcada

Millores proposades:
La zona avui dia ja es troba ben adaptada per a la mobilitat de vianants de manera que
només seria necessari col*locar senyalitzacié vertical per marcar l'itinerari (tipologia 1)
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Tram 2: Placa Espanya
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Centre — Parc Central

Tipologia de carrer: 3 carrils de circulacié a I'entorn de la placa, amb jardi central
Aparcament: si, en determinats punts de la plaga; 1 parada de taxis

Bus: si, bus urba (linies 0, 1 i 4) i interurba

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: si

Distribucio de I'espai viari: 35% vorera, 65% calcada

Millores proposades:

La proposta consisteix en ubicar un nou pas de vianants pre creuar el carrer del Parc i
I'avinguda Corregiment de Mataré. Ampliacié de la vorera del costat muntanya, eliminant un
carril de circulacid o obrint espai per la banda del parc eliminant el mur actual. L'espai de
placa Espanya al passeig Carles Padros i al carrer Mn.Ramon Fornells reduint I'espai asfaltat i
guanyant-lo per al vianant per a evitar el creuament fora dels passos. A més, es proposa
col*locar senyalitzacié vertical d’orientacid especifica per als vianants (tipologia 1).

Tram 3: Alfons X, de placa Espanya a Rocafonda
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Centre - Els Molins Sud

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacioé en cada sentit i voreres laterals
Aparcament: si, a ambdods costats

Bus: si, bus urba (linia 0)

Zones de carrega i descarrega: si (1 zona)

Arbrat: si, en fila a ambdds costats

Distribucio de I'espai viari: 37% vorera, 63% calcada

Millores proposades:

La proposta és ampliar voreres a les cruilles amb Cabanellas i Rocafonda col-locant orelles
(tipologia 2) per millorar la seguretat dels vianants. L'enllumenat a col-locar, donat que és
una via important, es pot col*locar d'intensitat mitjana (tipologia 2) amb preséncia moderada
de mobiliari urba, com poden ser bancs i papereres. La senyalitzaci6 especifica per a vianants
es recomana que se n'instal’li de vertical (tipologia 1) i que el vial tingui de velocitat maxima
50 km/h (tipologia 1). També es podria col*locar un carril bus en lloc de I'aparcament
existent per tal de donar maxima prioritat al transport public (tipologia 2).
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EIX 11 MOLINS-MATARO PARC
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L'eix Molins-Matar6é Parc connecta les Rondes amb el barri de Molins i amb Matard Parc.
Litinerari es troba ben adaptat per a vianants excepte al tram des de la plaga Espanya al
passeig Desviament, on I'aspecte del vial és de carretera urbana.

Tram 1: Carles Padroés, de plaga Espanya a passeig Molins
Zona amb activitat comercial baixa

Situacio actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Els Molins

Tipologia de carrer: 1 carrils de circulacié per sentit amb voreres laterals
Aparcament: no

Bus: si, bus urba lines 0 i 4) i interurba

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: si, en fila a un costat

Distribucio de I'espai viari: 53% vorera, 47% calcada

Millores proposades:

La proposta consisteix en instal-lar senyalitzacid vertical de vianants (tipologia 1). La placa
Joaquim Blume es proposa convertir-la en rotonda, amb circulacié giratoria dels vehicles al
voltant de la illa central, que es podria ampliar lleugerament. D’aquesta manera, es milloraria
la seguretat d’aquest punt i es simplificarien els moviments a realitzar.
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Tram 2: Carles Padroés, de passeig Molins a passeig Desviament
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Els Molins

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en cada sentit i voreres laterals
Aparcament: no

Bus: si, bus urba (linia 4) i interurba

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: no

Distribucio de I'espai viari: 30% vorera, 70% calcada

Millores proposades:

Es proposa instal’lar senyalitzacio vertical per a vianants (tipologia 1) en els punts especifics
que es determinin. A les interseccions cal establir els passos de vianants a l'itinerari natural
d’aquests (tipologia 1). Per ampliar les voreres, que actualment sén molt estretes, caldria
valorar la possibilitat de que les edificacions existents cedissin una part del terreny (que
actualment sén jardins privats) per a I'ampliacié de I'espai public de pas dels vianants.

Tram 3: Carles Padroés, de passeig Desviament a Riera de Cirera
Zona amb activitat comercial mitjana

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Els Molins

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en cada sentit amb passeig central i voreres
laterals

Aparcament: si, en fila a ambdos costats de cada carril de circulacié

Bus: si, bus urba (linia 4) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (1 zona)

Arbrat: si, a passeig central i voreres laterals

Distribucio de I'espai viari: 60% vorera, 40% calcada

Millores proposades:

La zona ja es troba ben adaptada per a la mobilitat de vianants de manera que només seria
necessari col*locar senyalitzacio vertical per marcar l'itinerari (tipologia 1)
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Tram 4: Riera Figuera Major, de Cirera a Frederic Mistral
Zona amb baixa activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Els Molins

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en cada sentit amb passeig central i voreres
laterals

Aparcament: si, en fila a cada costat carril de circulacié sentit nord i a costat dret carril
circulacié sentit sud

Bus: si, bus urba (linies 0 i 4) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (2 zones)

Arbrat: si, al passeig central

Distribucio de I'espai viari: 30% vorera, 70% calcada

Millores proposades:

La zona ja es troba ben adaptada per a la mobilitat de vianants de manera que només seria
necessari col*locar senyalitzacié vertical per marcar l'itinerari (tipologia 1). Cal preveure el
pas del carril bici proposat al Pla de Mobilitat Urbana.

Tram 5: Torrent de les Piques, de Frederic Mistral a Ronda Paisos Catalans
Zona amb baixa activitat comercial

Situacio actual:

Classificacié de la via: xarxa basica

Area ambiental: Torrent de les Piques — Cirera Centre

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en cada sentit amb passeig central i voreres
laterals

Aparcament: si, en fila al costat esquerre de cada carril de circulacié (adjacent a passeig
central)

Bus: si, bus urba (linia 4) i interurba

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: si, a ambdos costats del passeig central

Distribucioé de I'espai viari: 56% vorera, 44% calcada

Millores proposades:
La zona ja es troba ben adaptada per a la mobilitat de vianants de manera que només seria
necessari col*locar senyalitzacio vertical per marcar l'itinerari (tipologia 1)
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Tram 6: Carrer Torrent de les Piques — Josep Trueta (pas sota autopista)
Zona amb nul*la activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Torrent de les Piques — Cirera Nord

Tipologia de carrer: 2 carrils de circulacié en cada sentit i voreres laterals
Aparcament: no

Bus: si, bus urba (linia 3) i interurba

Zones de carrega i descarrega: no

Arbrat: si, a ambdos costats

Distribucio de I'espai viari: 52% vorera, 48% calcada

Millores proposades:

La zona ja es troba ben adaptada per a la mobilitat de vianants de manera que només seria
necessari col*locar senyalitzacio vertical per marcar l'itinerari (tipologia 1) aixi com col-locar
els passos de vianants a l'itinerari d'aquests (tipologia 1), ampliant lleugerament les voreres,
especialment a la rotonda amb Ronda Paisos Catalans. De tota manera, tot aquest espai esta
pendent de remodelacié quan s’executin les obres de les calgades laterals de la C-32.
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EIX 12 ROCAFONDA-PERU
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L'eix Rocafonda-Perd enllaga la zona comercial del barri de Rocafonda amb les Rondes.
Litinerari es troba ben adaptat per a vianants al tram entre el carrer Salvador i la plaga
Pintor Cusachs, renovat totalment recentment. La resta de l'eix necessita millores,
consistents en reduir 'amplada excessiva de la calgada i ampliar les voreres.
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Tram 1: Rocafonda i Perti, de Ronda Alfons X a Salvador
Zona amb activitat comercial mitjana

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Els Molins - Rocafonda

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacio per sentit amb voreres laterals
Aparcament: si, en fila a cada costat

Bus: si, bus urba (linia 3)

Zones de carrega i descarrega: si (1 zona)

Arbrat: si, entre Ronda Alfons X i avinguda América

Espai viari: 33% vorera, 67% calcada

Millores proposades:

Es recomana I'ampliacié de les voreres i reduccid de la calgada per a vehicles. La intensitat
luminica pot ser mitjana (tipologia 2) amb preséncia moderada de mobiliari urba (tipologia 2)
com ara bancs i papereres. Per als vianants es pot col*locar senyalitzacié vertical (tipologia 1)
amb aparcament en fila a ambdods costats (tipologia 2) i zones de carrega i descarrega en el
qual es pot permetre |'estacionament de curta durada a vehicles no autoritzats (tipologia 3).
A les interseccions es recomana la construccid d'orelles, per millorar la seguretat dels
vianants (tipologia 2).
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Tram 2: Perq, de Salvador a Pintor Cusachs
Zona amb alta activitat comercial

Situaci6 actual:

Classificacio de la via: xarxa basica

Area ambiental: Els Molins Est - Rocafonda

Tipologia de carrer: 1 carril de circulacié en cada sentit i voreres laterals
Aparcament: si, en fila a ambdds costats

Bus: si, bus urba (linia 3) i interurba

Zones de carrega i descarrega: si (3 zones)

Arbrat: si, en fila a ambdds costats

Distribucio de I'espai viari: 52% vorera, 48% calcada

Millores proposades:

El vial va ser remodelat integralment recentment i la zona ja es troba ben adaptada per a la
mobilitat de vianants. Aixi doncs, només seria necessari col*locar senyalitzacid vertical
(tipologia 1) i horitzontal insertada al paviment (tipologia 2) per marcar litinerari. Les zones
de carrega i descarrega en aquest tram es proposa que sigui Unicament per a vehicles
comercials amb indicador horari obligatori (tipologia 2).
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ZONES DE CARREGA I DESCARREGA

CONSULTOR: TITOL DEL
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SCALA: 1/13000 NO DE PLANOL:

Setembre 2008

PRINCIPALS AREES COMERCIALS

CONSULTOR: TITOL DEL PI
INFG

PLA D'ACTUACIONS DE MOBILITAT
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AREES COMERCIALS BULEVARDS DE MATARO

ALTRES AREES COMERCIALS

EIXOS DE CONNEXIO BEN ADAPTATS PER LA MOBILITAT

EIXOS DE CONNEXIO ON CAL ACTUACIONS PER A LA
PELS VIANANTS

MILLORA DE LA MOBILITAT PELS VIANANTS
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OL DEL PLANOL:

PRINCIPALS EIXOS DE CONNEXIO
AMB LES AREES COMERCIALS

NSULTOR:
NG

PLA D'ACTUACIONS DE MOBILITAT
DELS NOUS EIXOS COMERCIALS A MATARO




